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Streszczenie

Strategia Zréwnowazonego Transportu Aglomeracji Ptockiej dotyczy terytorium 24 gmin
wspottworzacych obszar funkcjonalny Aglomeracji Ptockiej wyznaczony w dokumencie pt. ,,Diagnoza
i Badania Spoteczne na Potrzeby Wyznaczenia Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej”.
Gtownym celem dokumentu jest integracja sieci potgczen komunikacyjnych w Obszarze
Funkcjonalnym Aglomeracji Ptockiej w jeden spdjny model skorelowany z kreowang polityka
przestrzenng w celu stworzenia podstaw spdjnego transportu publicznego i rozwoju rynku pracy w
subregionie. W ramach Strategii oceniono stan techniczny i potrzeby inwestycyjne w zakresie
infrastruktury transportowej obszaru, jego dostepnosé komunikacyjng w skali regionalnej i lokalnej
oraz funkcjonowanie lokalnego i regionalnego transportu zbiorowego i potrzeby mieszkaricow w tym
zakresie. Strategia zawiera propozycje projektéw inwestycyjnych, ktére przyczynig sie do wzrostu
spdjnosci oraz wewnetrznej i zewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej obszaru. Oceniono stopien
zbieznosci proponowanych inwestycji infrastrukturalnych z dokumentami strategicznymi i
planistycznymi na poziomie lokalnym i regionalnym oraz zaproponowano sposdb ustalenia kolejnosci
ich realizacji wraz z wyszczegdlnieniem inwestycji komplementarnych.

Zdiagnozowane mocne i stabe strony systemu transportowego OFAP wskazujg, iz najistotniejsze
wyzwania dla catego obszaru to:

* dazenie do wzmacniania spéjnosci sieci drég lokalnych z infrastrukturg transportowag w sieci
TEN-T;

* dalsze wzmacnianie funkcji Ptocka jako regionalnego wezta komunikacyjnego;
* wyprowadzanie ruchu ciezarowego i samochodowego poza obszary zabudowane;

* rozwdj infrastruktury transportu rowerowego i wzmacnianie jego roli w podziale zadan
przewozowych;

* integracja i podniesienie konkurencyjnosci transportu zbiorowego (w tym kolejowego).

* wazrost wykorzystania i promocji transportu multimodalnego w transporcie zbiorowym, w
tym w szczegdlnosci rozwdj systemu przesiadkowego (z samochodu na pocigg, autobus lub
rower).

Wyzwaniom tym odpowiadajg cele strategiczne:
I. Wzrost wewnetrznych i zewnetrznych powigzan transportowych obszaru funkcjonalnego,
Il. Zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko przyrodnicze i spoteczne,

lll. Wzrost wykorzystania transportu zbiorowego, w tym kolejowego w lokalnych i regionalnych
podrdzach mieszkancow.

W swym docelowym ksztatcie system transportowy OFAP bedzie: spdjny wewnetrznie, odpowiadac
na potrzeby mieszkancow, uwzgledniac istniejgce cigzenia, zapewniac tatwy, szybki i bezposredni
dostep do ponadregionalne;j sieci transportowej oraz bezpieczny i przyjazny dla srodowiska.

Realizacja proponowanych inwestycji infrastrukturalnych na terenie obszaru funkcjonalnego
Aglomeracji Ptockiej istotnie wptynie na stopien powigzan funkcjonalnych gmin OFAP zaréwno w
sferze gospodarczej, jak i spotecznej, a tym samym — na poprawe jakosci zycia mieszkancow.
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I. Zatozenia Strategii

1. PODSTAWA PRAWNA

Podejscie terytorialne jest obecnie wyrdzniajgcy sie koncepcja w systemie zarzgdzania rozwojem
Polski, jak i wielu innych krajéw Europy. W krajowej polityce rozwoju regionalnego dokumentami
planistycznymi i strategicznymi definiujgcymi to podejscie s3: Koncepcja Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju 2030 i Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego®. Zgodnie z podejsciem
zintegrowanym do rozwoju na poziomie subregionalnym planowanie i prowadzenie dziatan
rozwojowych na obszarach funkcjonalnych musi byé oparte na wspdtpracy réinych jednostek i
pozioméw zarzadzania. Wspodtpraca wielu partneréw dziatajagcych na terenie obszaréw
funkcjonalnych jest niezbedna dla kompleksowego, spdjnego, bardziej skoordynowanego i
skoncentrowanego dziatania prorozwojowego oraz rozwigzywania konfliktdw. Osigga sie to przez
kreowanie rozwoju z punktu widzenia wzmacniania powigzan funkcjonalnych, dzieki czemu cele i
instrumenty polityki na poziomie lokalnym i subregionalnym moga by¢ bardziej zréznicowane i lepiej
dostosowane do specyfiki obszaréw. Przedstawiony ukfad i odwotania do dokumentéw krajowych sg
deklaracjg wspotpracy na poziomie lokalnym samorzadéw skupionych w Zwigzku Gmin Regionu
Ptockiego.

W ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007—-2013 realizowany jest , Konkurs dotacji
na dziatania wspierajagce jednostki samorzadu”, ktéry umozliwia jednostkom samorzadu
terytorialnego, ich zwigzkom i stowarzyszeniom jednostek samorzadu terytorialnego ubiegac sie o
finansowanie m.in. strategii i plandw obejmujacych najwazniejsze dziatania dla rozwoju danego
obszaru funkcjonalnego oraz studidw/strategii rozwoju/planu zagospodarowania przestrzennego
oraz innych dokumentdéw strategicznych dla obszaru funkcjonalnego. Strategia Zréwnowazonego
Transportu Aglomeracji Ptockiej jest jednym z dokumentéw strategicznych planowanych do realizacji
przez wszystkich Partneréw w ramach projektu pn. ,Wspdtpraca w ramach Obszaru Funkcjonalnego
Aglomeracji Ptockiej kluczem do zintegrowanego rozwoju subregionu” wspétfinansowanego z
Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013.

2. CZASOWY | TERYTORIALNY WYMIAR WSPARCIA

2.1. OKRES OBOWIAZYWANIA STRATEGII

Niniejsza Strategia Zrownowazonego Transportu obejmuje swym zasiegiem czasowym kierunki
rozwoju OFAP na lata 2015-2025. Nalezy przy tym pamietaé, ze ze wzgledu na silne powigzanie
proponowanych dziatan z mozliwoscig ubiegania sie o finansowanie ze srodkéw unijnych, szczegdlny
nacisk zostat potozony na inwestycje planowane do realizacji w perspektywie finansowej 2014-2020.
Tym niemniej wszystkie zawarte w dokumencie cele strategiczne nalezy traktowaé jako
obowigzujgce do roku 2025.

! Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030, Dokument przyjety przez Rade Ministréw 13 grudnia 2011 r.
2 Krajowa strategia rozwoju regionalnego 2010-2020: Regiony, miasta, obszary wiejskie, dokument przyjety przez rade
ministrow dnia 13 lipca 2010 .
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2.2 OBSZAR STRATEGII

Strategia Zréwnowazonego Transportu Aglomeracji Plockiej dotyczy terytorium 24 gmin
wspottworzacych obszar funkcjonalny Aglomeracji Ptockiej wyznaczony w dokumencie pt. ,Diagnoza
i Badania Spoteczne na Potrzeby Wyznaczenia Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej”.
W 2013 r. na tym terenie zamieszkiwato tgcznie 182 920 oséb, a powierzchnia tego obszaru wynosita
3 049 km’ W tym uktadzie przestrzennym przeprowadzona zostanie diagnoza systemu
transportowego oraz wyznaczone zostang cele i priorytety rozwoju transportu drogowego,
kolejowego i zbiorowego. Obszar terytorialny Strategii obejmuje nastepujgce jednostki:

a) powiat grodzki miasto Ptock;

b) z powiatu ziemskiego ptockiego: Drobin, Gabin, Wyszogrdd (gminy miejsko-wiejskie), Bielsk,
Bodzandw, Brudzen Duzy, Bulkowo, Mata Wies, tack, Nowy Dunindw, Radzanowo, Stubice, Stupno,
Stara Biata, Starozreby (gminy wiejskie);

c) z powiatu ptoriskiego: Czerwinsk nad Wistg (gmina wiejska);

d) z powiatu gostyninskiego — Gostynin (gmina miejska), Gostynin, Szczawin Koscielny, Pacyna
(gminy wiejskie);

e) z powiatu sierpeckiego — Gozdowo, Mochowo (gminy wiejskie);

f) z powiatu lipnowskiego — Ttuchowo (gmina wiejska);

g) z powiatu wtoctawskiego — Wioctawek (gmina wiejska).

W Strategii Zréwnowazonego Transportu Aglomeracji Ptockiej wyrdzniono trzy podziaty terytorialne
wynikajgce z uktadu terytorialnego powstatego w rezultacie utworzonego Partnerstwa:

1) Miasto Ptock — jako najwieksze miasto posiada szczegdlnie znaczenie jako biegun rozwoju
obszaru. Samorzad miasta Ptocka bedzie docelowo petnit najwazniejszg role opiniodawczg wsréd
wszystkich gmin nalezacych do Partnerstwa;

2) Gminy partnerstwa projektu ,,Wspotpraca w ramach Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej
kluczem do zintegrowanego rozwoju subregionu” — gminy tworzace partnerstwo bedg wspdlnie
realizowaé projekty strategiczne wynikajgce z celdw, priorytetéw i dziatan Strategii. Liderem
partnerstwa jest Zwigzek Gmin Regionu Ptockiego;

3) Pozostate gminy — bedace obszarem realizacji strategii, dzieki przynaleznosci do obszaru
funkcjonalnego na gminy te oddziatywaé beda projekty strategiczne realizowane przez partnerstwo,
nie wyklucza sie mozliwosci ich przystgpienia do Partnerstwa w przysztosci.
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Rysunek 1. Zakres przestrzenny Strategii Zrownowazonego Transportu Aglomeracji Ptockiej w odniesieniu do
granic Partnerstwa.

Obszar funkcjonalny Aglomeraciji Plockie;
gminy Partnerstwa

|:| gminy poza Partnerstwem

granica gmin
granica powiatow

granica wojewodztw

Drobi

Plock

Wioctawek

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Diagnoza i Badania Spoteczne Na Potrzeby Wyznaczenia Obszaru
Funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej, Ecorys Polska 2014 r.

W Strategii Zréwnowazonego Transportu Aglomeracji Ptockiej wyrdznia sie takze cztery podziaty
terytorialne wynikajgce z przeprowadzonej delimitacji obszaru funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej
w dokumencie pt. ,Diagnoza i Badania Spoteczne na potrzeby Wyznaczenia Obszaru Funkcjonalnego
Aglomeracji Ptockiej” opracowanej przez Ecorys Polska w 2014 r. Okres realizacji Strategii
wyznaczony zostaf na lata 2015-2025.

1) Miasto Ptock — jako rdzen obszaru funkcjonalnego i aglomeracji ptockiej posiada szczegdlnie
znaczenie jako miejsce docelowe podrdzy, w tym w szczegdlnosci codziennych dojazdéw do pracy,
szkét i ustug. Ptock jest réwniez miastem o szczegdlnej specyfice — dzieki wysokiej liczbie
mieszkancow i gestosci zaludnienia wymaga odrebnego potraktowania w kontekscie rozwoju i
organizacji sieci drogowej (drogi miejskie) i transportu zbiorowego (miejski transport zbiorowy). W
2013 r. w Ptocku zamieszkiwato 122 815 osdb, a powierzchnia miasta wynosita 88 km”.

2) Gminy strefy podmiejskiej — o szczegdlnych i zblizonych do Ptocka uwarunkowaniach rozwoju
transportu. Sg to gminy, w ktérych rozwdj sieci drogowej i transportu zbiorowego powinien
zachodzi¢ najszybciej ze wzgledu na intensywne zasiedlanie i dojazdy do Ptocka ich mieszkaicow. W
tym uktadzie niezbedna jest wspotpraca z rdzeniem obszaru funkcjonalnego.

3) Gminy strefy silnych powiazan - gminy, ktére ze wzgledu na swoje potozenie i silne powigzania
z Ptockiem s3 predysponowane do wiaczenia do strefy podmiejskiej Ptocka w przypadku rozwoju
powigzan z tym miastem, m. in. dzieki rozwojowi powigzan drogowych i potgczen transportu
zbiorowego.

4) Gminy strefy umiarkowanych powigzan — gminy, ktére posiadajg stabe powigzania z miastem
Ptock — znajdujgce sie w strefach oddziatywania innych miast. W celu wzmacniania integralnosci i
spojnosci wewnetrznej obszaru funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej nalezy uwzglednié te obszary w
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planowanych dziataniach strategii zrownowazonego rozwoju transportu. Wzrost powigzan z tymi
gminami moze stac sie podstawg do nawigzania przez Aglomeracje Ptockg wspdtpracy z sgsiednimi
powiatami.

Rysunek 2. Zakres przestrzenny Strategii Zrownowazonego Transportu Aglomeracji Ptockiej w odniesieniu do
granic obszaru funkcjonalnego

Obszar funkcjonalny Aglomeraciji Ptockiej

rdzen
strefa podmiejska
strefa silnych powiazan

strefa umiarkowanych powigzan

potencjalny obszar
wspolpracy

granica wojewodztw

granica powiatow

granica gmin

Zrédto: Diagnoza i Badania Spoteczne Na Potrzeby Wyznaczenia Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej, Ecorys
Polska 2014 r.

3. METODOLOGIA

W trakcie opracowywania Strategii Zrownowazonego Transportu Aglomeracji Ptockiej zastosowano
szereg metod badawczych opartych zaréwno na analizie danych zastanych, jak i na iloSciowych
i jakosciowych badaniach terenowych przeprowadzonych we wszystkich gminach obszaru
funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej. Badania przeprowadzone zostaly w zwigzku z realizacjg
projektu pn. ,Wykonanie diagnozy i badan spotecznych na potrzeby wyznaczenia Obszaru
Funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej oraz opracowanie programéw sektorowych” przez firme Ecorys
Polska. Metody badawcze wykorzystane w niniejszej strategii obejmuja:

Desk research

Technika badawcza, ktdra byta wykorzystywana od poczatku trwania projektu to analiza danych
zastanych (desk research). Polega ona na wyborze i pogtebionej analizie wszystkich materiatow
istotnych z punktu widzenia transportu w obszarze badan. Wsrdd dokumentdéw, ktére poddano
analizie znalazty sie:

1) Dane statystyczne - udostepnione przez GUS dane dotyczace liczby i struktury mieszkancow oraz
dtugosci drog lokalnych, sciezek rowerowych i bezpieczernstwa na drogach. Dane ze statystyk
publicznych zostaty uzupetnione o dane gromadzone z poziomu gmin i powiatow (stan drég
lokalnych).
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2) Publikacje naukowe dotyczgce transportu.

3) Dostepne raporty, publikacje dotyczgce obszaréw funkcjonalnych oraz terenu aglomeracji
ptockiej.

4) Dokumenty strategiczne i planistyczne, w tym:
» Zatozenia Umowy Partnerstwa 2014—-2020,
* Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030,
* Strategia Rozwoju Kraju 2020,
*  Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci. Dtugookresowa strategia rozwoju kraju,
* Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary wiejskie,
* Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku),
* Strategia Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do 2030 roku,

* Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Mazowieckiego przyjety 7 lipca
2014r.,

*  Plan Dziatan RIT Obszaru Funkcjonalnego Miasta Ptocka,

* Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Miasta Ptocka do 2022 roku przyjeta Uchwata Nr
411/XXIX/08 z dnia 25 listopada 2008 roku,

*  Projekt Strategii Rozwoju ZGRP z 2013 r.,
* Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Powiatu Ptockiego

*  Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Ptocka i gmin,
z ktérymi zawarto porozumienia miedzygminne w zakresie organizacji publicznego
transportu zbiorowego na lata 2014—-2023,

e Studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego oraz plany
zagospodarowania przestrzennego gmin,

* Badania i ekspertyzy Starostwa Ptockiego np. diagnozy stanu realizacji prorozwojowych ustug
publicznych dotyczace w szczegdlnosci uwarunkowan rozwoju spoteczno-gospodarczego
z uwzglednieniem powigzan funkcjonalno-przestrzennych, w szczegélnosci systemu obstugi
komunikacyjnej, wypracowane w ramach projektu pn. ,,Ustugi publiczne w powiecie ptockim
zmiany dla terazniejszosci i przysztosci”.

Kwerenda telefoniczna

Technika badawcza polegajgca na przeprowadzeniu wywiadow (rozmowy telefonicznej)
z przedstawicielami instytucji odpowiedzialnych za poszczegdlne dziedziny Zzycia spoteczno-
gospodarczego. Wywiady te miaty na celu uzyskanie krétkich informacji znajdujgcych sie w
posiadaniu tych instytucji, ktére nastepnie umieszczone zostaty w bazie danych. Metoda ta zostata
wykorzystana w przypadku gromadzenia informacji o sieci drogowej i kolejowe;j.

Badanie ilosciowe mieszkancow - CAWI

W celu identyfikacji potrzeb transportowych i pozadanych inwestycji w obszarze funkcjonalnym
przeprowadzono badanie iloSciowe ws$rdd mieszkancow wszystkich gmin Partnerstwa oraz
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pozostatych gmin nalezgcych do powiatu ptockiego i gostyniniskiego. Realizacja badania pozwolita na
aktywng partycypacje mieszkancéw w diagnozie przez wigczenie do niej ich oczekiwan i probleméw
zwigzanych z transportem. Diagnoza ta bedzie stanowié¢ podstawe do ustalenia celéw, priorytetow i
dziatan podejmowanych przez gminy obszaru.

W ramach badania przeprowadzono tgcznie 1140 wywiadéw kwestionariuszowych z mieszkaricami.
Wykorzystana zostata technika CAWI (ang. Computer-Assisted Web Interview - wywiad
wspomagany komputerowo), ktora ze wzgledu na swoje zalety pozwala w stosunkowo szybkim
czasie zrealizowal wystarczajgcy liczbe wywiadéw, by mdc wnioskowaé na poziomie catego
badanego obszaru i prezentowac¢ wyniki w podziale na poszczegdlne gminy.

Zgodnie z zatozeniami metodologicznymi w badaniu udziat wzieto minimum 50 respondentéw z
kazdej gminy partnerskiej.

Indywidualne wywiady pogtebione/diady/triady

W ramach badan terenowych przeprowadzono szereg wywiadow pogtebionych/diad/triad, z czego
w Strategii ZrOwnowazonego Transportu Aglomeracji Ptockiej wykorzystano nastepujgce z nich:

* 18 wywiaddw w Urzedach Gmin/Miast Partneréw projektu,
* 7 wywiaddw w pozostatych gminach niewchodzacych w sktad OFAP,
* 1 wywiad w Starostwie Powiatowym w Ptocku,
* 1 wywiad z ekspertem branzowym w zakresie transportu.
Warsztat

W trakcie przygotowywania Strategii Zréwnowazonego Transportu Aglomeracji Ptockiej
przeprowadzono warsztat z przedstawicielami gmin Partnerstwa, ktéry dotyczyt pozadanych i
mozliwych do zrealizowania inwestycji infrastrukturalnych w ramach Strategii i potencjalnych Zrédet
finansowania. W trakcie spotkania przedstawiono zebranym propozycje celdw i priorytetéw Strategii
poddajac pod dyskusje ich konstrukcje i stopien istotnosci dla realizacji potrzeb transportowych
mieszkancow. Zaproponowano i przedyskutowano strategiczne inwestycje infrastrukturalne z
dziedziny transportu w OFAP.

4. ZGODNOSC STRATEGII Z DOKUMENTAMI STRATEGICZNYMI | PLANISTYCZNYMI NA
POZIOMIE EUROPEJSKIM, KRAJOWYM | REGIONALNYM

Cele Strategii Zréwnowazonego Transportu Aglomeracji Ptockiej na lata 2015-2025 wpisujg sie w
zatozenia i kierunki rozwoju, ktdre zostaty wyznaczone w dokumentach strategicznych i dotyczacych
polityk wspdlnotowych na poziomie Unii Europejskiej, kraju i regionu. Zadania, ktérych realizacje
przewiduje sie w Strategii bedg sie tym samym przyczynia¢ do realizacji priorytetow rozwojowych
zaplanowanych w wiekszych skalach.

Cele Strategii wpisuja sie w priorytety Strategii Europa 2020°, a przede wszystkim w priorytet:
rozwdj zréwnowazony (wspieranie gospodarki efektywniej korzystajacej z zasobow, bardziej

3 Europa 2020. Strategia na rzecz inteligentnego i zréwnowazonego rozwoju sprzyjajgcego wtgczeniu spotecznemu,
Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego, Komitetu
Regiondw oraz Europejskiego Banku Inwestycyjnego, Komisja Europejska, Bruksela, KOM(2010)2020 wersja ostateczna, 3
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przyjaznej srodowisku i bardziej konkurencyjnej) i zatozenia realizowanego w jego ramach projektu
,Europa efektywnie korzystajgca z zasobdédw”. Projekt zaktada podjecie dziatann zmierzajgcych do
modernizacji transportu, rozwoju infrastruktury i tworzenia inteligentnej infrastruktury
transportowej, ukierunkowanych na transport w miastach oraz osadzenie inicjatyw z zakresu
transportu w kontekscie systemdéw europejskich.

Inwestycje w infrastrukture transportowg sg réwniez zbiezne z zatozeniami Umowy Partnerstwa®.
Cel operacyjny 1.1 Poprawa dostepnosci komunikacyjnej gminnych terendw inwestycyjnych jest
zgodny z Pl 3a Rozwdj efektywnego otoczenia inwestycyjnego, infrastrukturalnego, finansowego,
doradczego i szkoleniowego, ktéry zaktada miedzy innymi zwiekszenie dostepnosci terendw
przeznaczonych do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej przez inwestycje w wewnetrzng
infrastrukture  transportowg bedgce elementem kompleksowego uzbrojenia terendéw
inwestycyjnych. W ramach CT 4 Wspieranie przejscia na gospodarke niskoemisyjng we wszystkich
sektorach dofinansowane bedg inwestycje w poprawe warunkdow funkcjonowania transportu
zbiorowego i transportu niezmotoryzowanego w miastach, realizowane réwniez przez CS 2 i CS 3
Strategii. Zbiezno$¢ zatozer Strategii i UP osiggana jest takze w ramach CT 7 Promowanie
zrownowazonego transportu i usuwanie niedoboréow przepustowosci w dziataniu najwazniejszej
infrastruktury sieciowej.

Jednym z celéw polityki regionalnej do 2020 r., zawartych w KSRR®, jest Wspomaganie wzrostu
konkurencyjnosci regionéw (,,konkurencyjnosc¢”), w ramach ktérego nacisk ma zosta¢ potozony m.in.
na zwiekszenie dostepnosci transportowej miedzy gtdéwnymi osrodkami miejskimi w regionach oraz
miedzy miastami i obszarami wiejskimi (poprzez dziatania 1.2 Tworzenie warunkéw dla
rozprzestrzeniania procesow rozwojowych i zwiekszania ich absorpcji poza miastami wojewddzkimi —
1.2.1 Zwiekszanie dostepnosci komunikacyjnej wewnatrz regionéw). W celu 2 — Budowanie spéjnosci
terytorialnej i przeciwdziatanie marginalizacji obszaréw problemowych (,,spdjnosc¢”) — przewidziano
natomiast dziatania ukierunkowane na Wspieranie obszardw wiejskich o najnizszym poziomie
dostepu mieszkaricow do ddbr i ustug warunkujgcych mozliwosci rozwojowe (2.2) oraz Zwiekszanie
dostepnosci transportowej do osrodkéw wojewddzkich w obszarach o najnizszej dostepnosci (2.5)
(zgodne m.in. z CS 1 Strategii).

Cele Strategii wpisujg sie takze w obszar RéwnowazZenie potencjatu rozwojowego regionow Polski
(dyfuzji) DSRK®. Poprawa dostepnosci transportowe]j (w tym jakosci drég lokalnych i ich potaczen z
drogami wyzszego rzedu) jest warunkiem realizacji celéw w tym obszarze. Nacisk potozony zostanie
m.in. na wzmacnianie potaczen obszaréw miejskich i wiejskich (cel 8 Wzmocnienie mechanizmow
terytorialnego rdéwnowazenia rozwoju dla rozwijania i petnego wykorzystania potencjatow
regionalnych), modernizacje, budowe i rozbudowe zintegrowanego systemu transportowego oraz
udroznienie obszaréw miejskich (cel 9 Zwiekszenie dostepnosci terytorialnej Polski poprzez
utworzenie zréwnowazonego, spéjnego i przyjaznego uzytkownikom systemu transportowego). Z

111 2010 roku.

4 Programowanie Perspektywy Finansowej 2014-2020. Umowa Partnerstwa, Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju,
dokument przyjety przez Komisje Europejskg 24 maja 2014 roku.

> Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020. Regiony, Miasta, Obszary Wiejskie, 2010, Ministerstwo Rozwoju
Regionalnego, Warszawa, przyjeta przez Rade Ministrow w dniu 13 lipca 2010 roku.

® Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci. Dtugookresowa strategia rozwoju kraju, 2013, Ministerstwo Administracji i
Cyfryzacji, Warszawa, dokument przyjety przez Rade Ministrow w dniu 5 lutego 2013 roku.
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kolei zgodno$¢ Strategii z zatozeniami $SSRK’ zostaje osiggnieta w ramach celu 1.7 Zwiekszenie
efektywnosci transportu, ukierunkowanego na rozwdj wewnetrznej i zewnetrznej dostepnosci
transportowe] przez rozwdj spdjnego systemu transportowego.

Kierunki wsparcia rozwoju systemow transportowych w KPZK 2030° wyznaczone s3 w ramach celéw:
Poprawa spdjnosci wewnetrznej i terytorialne réwnowazenie rozwoju kraju poprzez promowanie
integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkéw dla rozprzestrzeniania sie czynnikdw rozwoju
wielofunkcyjny rozwdj obszardw wiejskich oraz wykorzystanie potencjatu wewnetrznego wszystkich
terytoridéw oraz Poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych poprzez
rozwijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej. Spdjnos$¢ Strategii z zatozeniami KPZK
2030 osiggnieta zostaje przede wszystkim w zakresie modernizacji infrastruktury transportowej,
rozwoju infrastruktury i transportu zbiorowego (przede wszystkim na obszarach wiejskich),
wspierania powigzan lokalnej sieci drogowej z sieciami wyzszego rzedu.

Cele Strategii wpisujg sie w realizacje celu gtéwnego SRT’: Zwiekszenie dostepnosci transportowe;j
oraz poprawa bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu i efektywnosci sektora transportowego, przez
tworzenie spdjnego, zrownowazonego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego w
wymiarze krajowym, europejskim i globalnym, a przede wszystkim w CSz Stworzenie nowoczesnej,
spojnej sieci infrastruktury transportowej w ramach CS 1 tego dokumentu — Stworzenie
zintegrowanego systemu transportowego. Przewidziane w dokumencie priorytetowe kierunki
interwencji dotyczy¢ majg m.in. rozwoju potgczen transportowych miedzy miastami wojewddzkimi a
innymi waznymi osrodkami miejskimi, integracji i rozwoju systemoéw transportowych w obszarach
funkcjonalnych miast, poprawy potgczen lokalnych czy rozwoju i integracji systemdéw transportu
publicznego.

Cele Strategii wpisuja sie takze w SRWM', a przede wszystkim w realizacje jej drugiego celu
strategicznego — Poprawa dostepnosci i spdjnosci terytorialnej regionu oraz ksztattowanie tadu
przestrzennego, ukierunkowanego na zapewnienie spdjnosci (szczegdlnie w odniesieniu do obszaréw
wiejskich) i zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej wewnatrz regionu, rozwéj form transportu
przyjaznych dla srodowiska i mieszkaricow oraz udroznienie systemu tranzytowego (w obszarach
miejskich). Przewidziane w SRWM kierunki dziatan zbiezne z zatozeniami Strategii to m.in.:
zwiekszenie konkurencyjnosci transportu kolejowego, integracja systemdéw transportowych,
dopasowanie parametréw technicznych i przebiegu drég do ich funkcji, rozbudowa multimodalnego
transportu zbiorowego, zwiekszenie udziatu ruchu rowerowego w ogéle podrézy, rozbudowa
infrastruktury dostosowanej do ruchu tranzytowego i dziatania ograniczajgce go w obszarach
miejskich, a takze poprawa dostepnosci Ptocka i pofaczenia z Obszarem Metropolitalnym Warszawy
(wskazane jako dziatania do realizacji w Ptocko-ciechanowskim OSl).

7 Strategia Rozwoju Kraju 2020. Aktywne spoteczeristwo, konkurencyjna gospodarka, sprawne parstwo (SRKK), 2012,
Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, Warszawa, przyjeta przez Rade Ministréw w dniu 25 wrzesnia 2012 roku.

8 Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju do roku 2030, przyjeta Uchwatg Nr 239/2011 Rady Ministrow z dnia
13 grudnia 2011 roku.

o Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywq do 2030 roku), 2013, Ministerstwo Transportu, Budownictwa i
Gospodarki Morskiej, Warszawa.

1o Strategia Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do 2030 roku. Innowacyjne Mazowsze, Zatacznik do Uchwaty nr 158/13
Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego z dnia 28 pazdziernika 2013 r., Warszawa.
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Zadania przewidziane w Strategii wpisujg sie réwniez w osie priorytetowe RPO WM na lata 2014-
2020 Wspieranie zréwnowazonego transportu miejskiego (w zakresie wsparcia transportu
zbiorowego

i niezmotoryzowanego) odbywac sie bedzie w ramach Pl 4.5. Promowanie strategii niskoemisyjnych
dla wszystkich rodzajow terytoriow, w szczegdlnosci dla obszarédw miejskich, w tym wspieranie
zrownowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej i dziatarnn adaptacyjnych majgcych oddziatywanie
tagodzgce na zmiany klimatu w OP |l Przejscie na gospodarke niskoemisyjng. Interwencja publiczna
w zakresie zwiekszania wewnetrznej i zewnetrznej dostepnosci oraz spéjnosci sieci drogowe;j z siecig
TEN-T przewidziane sg w OP V Rozwdj regionalnego systemu transportowego, jednakie w tym
wypadku wsparciem objete bedg inwestycje zgodne z Planem Dziatani RIT Obszaru Funkcjonalnego
Miasta Ptock.

Cele Strategii sa réwniez zbiezne z wyznaczonym w SR ZGRP™ CO 1.1 Wsparcie rozwoju
infrastruktury drogowej oraz transportu publicznego (w ramach CS 1 Inicjowanie projektow
infrastrukturalnych wraz z zapewnianiem finansowania zewnetrznego), ktéry bedzie realizowany
m.in. poprzez poprawe funkcjonalnosci i parametréow technicznych uktadu kluczowych elementéw
sieci drogowej i kolejowej, sieci uzupetniajacej, poprawe bezpieczenstwa uczestnikdéw ruchu
drogowego oraz zwiekszenie atrakcyjnosci i dostepnosci komunikacyjnej terendw inwestycyjnych
gmin, a takze poprawe jakosci i funkcjonalnosci zbiorowego transportu publicznego.

Cele Strategii odpowiadajg rowniez na potrzeby w zakresie transportu zdiagnozowane w ramach
dwodch dokumentéw: Diagnozy i badania spotecznego na potrzeby wyznaczenia Obszaru
Funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej® oraz Diagnozy stanu realizacji prorozwojowych ustug
publicznych dla powiatu ptockiego™. W pierwszym z nich wskazano, ze dziatania w zakresie
infrastruktury transportowej to najbardziej pozgdane przez mieszkarncéw i przedstawicieli Urzedow
Miast i Gmin OFAP inwestycje, w drugim natomiast szczegdétowo zdiagnozowano gtéwne bariery
zwigzane z korzystaniem z ustug komunikacji publicznej w powiecie ptockim. Dziatania przewidziane
w Strategii majg sie przyczyni¢ do wzrostu udziatu wykorzystania transportu zbiorowego.

Dokument jest bardzo duzym stopniu zbiezny z celami i zadaniami, jakie wyznaczono w Planie
Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Powiatu Ptockiego®™ oraz z
Planem zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Ptocka i gmin, z
ktdorymi zawarto porozumienia miedzygminne w zakresie organizacji publicznego transportu
zbiorowego na lata 2014-2023%, przede wszystkim w zakresie zwiekszania dostepnosci, jakosci,
konkurencyjnosci i integracji transportu zbiorowego. Kierunki rozwoju transportu w tych

! Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Mazowieckiego na lata 2014-2020 (projekt), wersja 1.3, Urzad
Marszatkowski Wojewddztwa Mazowieckiego, 8 kwietnia 2014 r.

12 Strategia Rozwoju Zwigzku Gmin Regionu Ptockiego do 2020 roku, 2013, Stowarzyszenie Wspierania Inicjatyw
Gospodarczych DELTA PARTNER, Ptock-Cieszyn.

13 Diagnoza i badanie spoteczne na potrzeby wyznaczenia Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej, 2014, Ecorys
Polska Sp. z 0.0., Warszawa.

" Diagnoza stanu realizacji prorozwojowych ustug publicznych dla powiatu ptockiego, 2013, Ecorys Polska Sp. z o.0.,
Warszawa.

> Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Powiatu Ptockiego (projekt), 2014, Wydziat
Komunikacji, Ptock.

% Plan zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Ptocka i gmin, z ktérymi zawarto
porozumienia miedzygminne w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego na lata 2014-2023, 2014, PTC,
Reda-Ptock (6.01.2014).
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dokumentach zaktadajg wprowadzanie rdéznego rodzaju zachet i priorytetéw dla transportu
publicznego oraz przemyslanych ograniczen dla transportu indywidualnego, aby jak najwieksza liczba
podréznych decydowata sie na korzystanie z komunikacji miejskiej. Ten kierunek jest bezposrednio
realizowany przez cele niniejszej Strategii - przez cel strategiczny 3 ,,Wzrost wykorzystania transportu
zbiorowego, w tym kolejowego, w lokalnych i regionalnych podrdzach mieszkarncéw”, gdzie zaktada
sie szereg dziatan wspierajacych rozwdj transportu publicznego w OFAP. W Strategii oraz planach
transportowych bardzo podkreslana integracja réznych systemdw transportu publicznego - taczenie
ich w jeden system funkcjonalny, w tym takie w ramach spdjnego systemu taryfowego. Plany
transportowe zaktadajg takze popularyzacje w Ptocku i okolicznych gminach komunikacji miejskie;j i
rowerowej oraz promocji ruchu pieszego — odnosi sie do nich bezposrednio niniejsza Strategia przez
cel strategiczny 2 - ,Zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na s$rodowisko
przyrodnicze i spoteczne”.

5. OBSZAR WSPARCIA

Gtownym celem Strategii Zrownowazonego Transportu Aglomeracji Ptockiej w latach 2015-2025 jest
integracja sieci potgczern komunikacyjnych w Obszarze Funkcjonalnym Aglomeracji Ptockiej w jeden
spojny model skorelowany z kreowang polityka przestrzenng w celu stworzenia podstaw spdjnego
transportu publicznego i rozwoju rynku pracy w subregionie. Cele szczegétowe Strategii
Zréwnowazonego Transportu sg nastepujgce:

a) ocena stanu technicznego i potrzeb inwestycyjnych w zakresie infrastruktury transportowej
obszaru;

b) ocena dostepnosci komunikacyjnej obszaru w skali regionalnej i lokalnej;

c) ocena funkcjonowania lokalnego i regionalnego transportu zbiorowego oraz potrzeb mieszkarncow
w tym zakresie;

d) ocena mozliwosci rozwoju systemu transportowego obszaru w kontekscie lokalnej i regionalnej
polityki przestrzennej;

e) propozycja projektéw inwestycyjnych przyczyniajgcych sie do wzrostu spdjnosci, wewnetrznej
i zewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej obszaru oraz opis ich spodziewanych efektéw;

f) okreslenie sposobu ustalenia kolejnosci (hierarchizacja) realizacji inwestycji infrastrukturalnych
obszaru wraz ze wskazaniem inwestycji komplementarnych;

g) ocena stopnia zbieznosci zaproponowanych inwestycji z dokumentami strategicznymi i
planistycznymi na poziomie lokalnym i regionalnym.

Cele Strategii realizowane beda przez szereg podporzagdkowanych im dziatan. Z uwagi na zakres
terytorialny Strategii wsparciem objete zostang zadania, ktérych wykonanie lezy w gestii gmin
i powiatow. Tym samym ze wsparcia wytgczone zostang autostrady, drogi krajowe i wojewddzkie.
Zaplanowane w Strategii dziatania powinny by¢ jednak zgodne z inwestycjami wyzszego rzedu.
Nierzadko powinny by¢ to réwniez zadania o charakterze komplementarnym (np. wykorzystanie
inwestycji w zakresie drég lokalnych do zwiekszenia spdjnosci sieci TEN-T).

W Strategii Zréwnowazonego Transportu Aglomeracji Ptockiej wsparciem objete zostang inwestycje
zwigzane z siecig drég powiatowych i gminnych — w zakresie ich budowy, przebudowy, modernizacji,
tworzenia potgczen z siecig TEN-T czy udrazniania i dgzenia do wykorzystywania ich zgodnie z ich
funkcjg (np. przez ograniczanie ruchu ciezarowego wzdtuz nich). W gestii gmin leze¢ bedzie
wskazywanie i realizowanie inwestycji zwigzanych z budowg drég dojazdowych do SAG. Wsparcie
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przewiduje sie takze dla zadan gmin i powiatu zwigzanych z rozwojem transportu rowerowego
(budowa drég rowerowych, miejsc postojowych i pozostatej infrastruktury towarzyszacej).

Szczegdlne miejsce poswiecone bedzie zadaniom z zakresu transportu zbiorowego — zwigzanym
z podnoszeniem jego jakosci, spéjnosci, budowg i modernizacjg towarzyszacej mu infrastruktury.
Wsparciem objete zostang dziatania stuzgce zwiekszeniu udziatu transportu kolejowego w
przewozach lokalnych i regionalnych, jednakie nie bezposrednio zwigzane z budowa czy
modernizacjg linii kolejowych (za realizacje tych zadan odpowiada PKP PLK). W zakres dziatan
wymienionych w Strategii wchodzg natomiast inwestycje w zakup i modernizacje taboru
obstugujgcego pofaczenia pozamiejskie oraz budowa i modernizacja przystankéw, stacji i dworcow.
Ponadto, wsréd przewidzianych zadan znalazty sie: budowa zintegrowanych weztéw transportowych
oraz stworzenie systemu informacji pasazerskiej.

Il. Analiza wewnetrznych potrzeb transportowych obszaru
funkcjonalnego

1. DOSTEPNOSC KOMUNIKACYJNA SIEDZIB POWIATOW | GMIN

Dostepno$¢ komunikacyjna gtdwnych osrodkéw Zzycia spoteczno-gospodarczego obszaru
funkcjonalnego — siedzib gmin i powiatéw, okreslona moze by¢ za pomocy kilku podstawowych
miernikéw. Pierwszy dotyczy mozliwosci pokonania odlegtosci rozumianej jako obecnos¢ i stopien
rozwoju sieci transportowej w gminach w postaci drég i linii kolejowych. Mozliwo$¢ te mozna badac
takze w kontekscie jakosci podrézowania uwarunkowanej parametrami i stanem technicznym sieci
transportowych, ktére beda analizowane w nastepnym rozdziale. Powyzsze rodzaje dostepnosci
znajdujg odzwierciedlenie w czasie przejazdu samochodem do osrodkdéw wyiszego rzedu, ktéry
niejako integruje dostepnos$¢ zwigzang z obecnoscig i jakoscig infrastruktury. Dostepnosé
komunikacyjng wyrazi¢ mozna takze przez obecnos¢ i liczbe potgczen transportu zbiorowego, co
bedzie przedmiotem rozwazan kolejnych czesci Strategii.

Dostepnosé komunikacyjna gmin Aglomeracji Ptockiej wzgledem rdzenia tego obszaru mierzona byta
obecnoscig drég wyiszego rzedu i linii kolejowych prowadzacych bezposrednio do Ptocka.
Wykorzystano jg jako miare powigzarh gmin z Ptockiem w opracowaniu ,Diagnoza i Badania
Spoteczne na potrzeby wyznaczenia obszaru funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej”. Wykazano, ze
zdecydowanie najlepsze potaczenie z Ptockiem posiadajg gminy tack oraz gmina i miasto Gostynin,
przez ktére przebiega droga krajowa nr 60 i w ktérych znajdujg sie przystanki na linii kolejowej nr 33
Kutno-Brodnica. Znacznie lepsze mozliwosci dojazdu do Ptocka posiadaty obszary potozone przy
drogach krajowych w gminach Stupno, Wyszogréd i Czerwinsk nad Wista oraz Nowy Dunindw, Bielsk
i Drobin. Mniejsze powigzania z Ptockiem w tym zakresie posiada gmina Radzanowo potozona przy
drodze wojewddzkiej 567, lecz nieprzebiegajacej przez miejscowos¢ gminng. Drogi prowadzacej
bezposrednio do Ptocka nie posiadat takze Szczawin Koscielny, natomiast gmina Bulkowo byta jedyna
bez jakichkolwiek drég krajowych i wojewdédzkich.

Gtéwnym miernikiem dostepnosci komunikacyjnej jest czas przejazdu do osrodkow wyzszego rzedu
— Ptocka oraz siedzib powiatédw. Aby zmierzy¢ dostepnos¢ komunikacyjng siedzib powiatéw i Ptocka
dla gmin nalezagcych do OFAP w kazdej z nich wybrano po 5 najwiekszych miejscowosci pod
wzgledem liczby mieszkancow. Za pomocg serwisu targeo.pl okreslony zostat czas, jaki jest
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potrzebny na dojazd samochodem z danej miejscowosci do istotnego dla mieszkancéw tych gmin
osrodka - siedziby wtasnego powiatu oraz rdzenia obszaru funkcjonalnego — Ptocka. Kazdy przejazd
byt okreslany dla tego samego dnia i tej samej godziny (12:00).

Mapa przedstawiajgca czas dojazdu do Ptocka wskazuje jego wyrazny wzrost wraz z oddalaniem sie
od miasta, przy czym najkrécej podrézowacé muszg mieszkaricy gmin Stupno, Radzanowo, Bielsk i
Stara Biata, ktérzy zamieszkujg przy drogach krajowych nr 62 i 60. W bardzo krétkim czasie do Ptocka
dostac¢ sie mozna z miejscowosci potozonych w gminie Stara Biata — z Maszewa i Maszewa Duzego
podrdz nie przekracza 10 minut, a z Brwilna i Biatej — 15 minut. Podobny czas przejazdu posiadajg
miejscowosci Strozewko, Nowe Boryszewo i Rogozino z gminy Radzanowo oraz Goslice z gminy
Bielsk. W ciggu 20 minut do Ptocka dojecha¢ mozna takie z Brudzenia Duzego, a ze Starej Biatej
nawet w mniej niz 15 minut. W$réd miejscowosci potozonych na lewym brzegu Wisty najlepsza
dostepnoscig wyrdzniajg sie Poptacin i Soczewka z gminy Nowy Dunindéw (14-16 minut). Czas
przejazdu do Ptocka wyraznie szybciej wzrasta w kierunku zachodnim — mieszkancy gminy
Wioctawek potrzebujg na dotarcie do rdzenia OFAP juz ok. 30-40 minut, podczas gdy znacznie
krétszy czas dojazdu wystepuje z gminy Ttuchowo (30-35 minut) potozonej w powiecie lipnowskim i
Mochowo (ok. 25 minut) oraz Gozdowo (ok. 20 minut) potozonych w powiecie sierpeckim. Najwiecej
czasu na dojazd do Ptocka potrzebujg poswieci¢ mieszkarcy gminy Czerwinsk nad Wistg oddalonej od
tego miasta o 47 km. Z samego Czerwiniska nad Wistg czas dojazdu wynosi 45 minut, ale juz z
potozonego w tej gminie Nowego Przybojewa — niemal godzine. Miejscowosci potudniowej czesci
badanego obszaru, ktdra znajduje sie po lewobrzeznej stronie Wisty, majg stosunkowo wieksze czasy
przejazdu, aczkolwiek wida¢ pozytywne oddziatywanie drogi wojewddzkiej nr 574, dzieki ktdrej czas
dojazdu do Ptocka z miejscowosci gminy Gabin nie przekracza 25 minut (z Dobrzykowa wynosi
ponizej 20 minut), podczas gdy w peryferyjnych czesciach gminy Gostynin wynosi do 40 minut, a w
gminie Pacyna (np. Luszyn Skrzeszewy) przekracza 45 minut.

Rysunek 3. Czas dojazdu do Ptocka z gmin i miejscowosci obszaru funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej
w 2014 r.
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Zrédto: opracowanie wiasne.
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W catej zachodniej i centralnej czesci OFAP siedziby powiatow sg dobrze dostepne dla gmin — czasy
dojazdu nie przekraczajg tam z reguty 20-25 minut. Niemniej jednak, we wschodniej czesci obszaru
obserwuje sie wyraznie nizszg dostepnos¢ siedzib powiatow. W niektérych miejscowosciach gminy
Wyszogréd czas przejazdu do Ptocka przekracza 50 minut (np. Stomin, Rakowo), a w innych wynosi
ponad 40 minut (Rebowo, Kobylniki). Podobny czas przejazdu posiadajg miejscowosci znajdujgce sie
w innych, peryferyjnie potozonych miejscowosciach powiatu pfockiego. Podréz z Dzierzanowa z
gminy Mata Wies przekracza 45 minut, a z Nadgdrek Dobrskich w gminie Drobin — 40 minut. Brak
drég wyzszego rzedu w gminie Bulkowo skutkuje wydtuzonym czasem przejazdu do Ptocka —
mieszkancy wiekszosci miejscowosci podrdzujg tam w czasie ponad 30 minut, a Pilichowa — ponad 40
minut. Ponad 30-minutowg podréz do Ptocka odby¢ muszg takie mieszkancy niektérych
miejscowosci gmin Mata Wies i Stubice. Czas dojazdu do siedziby powiatu nie przekracza z reguty 30
minut w gminach powiatu gostyninskiego, wioctawskiego, lipnowskiego i sierpeckiego zaliczonych do
OFAP (wyjatkiem sg niektore miejscowosci gminy Pacyna). Jedynie w gminie Czerwinsk nad Wista
czes¢ wsi notujg nizszg dostepnos¢ komunikacyjng do Ptoniska. Czas przejazdu do tego miasta z Wolki
Przybdjewskiej czy Chociszewa wynosi blisko 35 minut.

Rysunek 4. Czas dojazdu do siedzib wtasnego powiatu z gmin i miejscowosci obszaru funkcjonalnego
Aglomeracji Plockiej w 2014 r.
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Zrédto: opracowanie wiasne.

2. STAN LOKALNEJ INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWE)

2.1. POTRZEBY W ZAKRESIE BUDOWY | PRZEBUDOWY DROG

W ramach badania ankietowanego przeprowadzonego wsrdd mieszkaricow Obszaru Funkcjonalnego
Aglomeracji Ptockiej poproszono respondentéw o ocene systemu transportowego pod wzgledem
stanu drég lokalnych (gminnych i powiatowych) oraz drég miejskich w Ptocku. Ocena stanu
infrastruktury drogowej przez mieszkancow traktowana jest jako subiektywna opinia uzytkownikow
tej infrastruktury i powinna stanowi¢ gtdwng motywacje decyzji inwestycyjnych dla wtadz. Dla oceny
sieci drogowe] zastosowano skale 5-stopniowg od stanu bardzo dobrego, ktéry oznacza petne
zadowolenie mieszkancow z tego typu infrastruktury do stanu bardzo ztego, ktéra oznacza catkowity
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brak zadowolenia. Cze$¢ badanych nie posiadata wiedzy lub opinii na ten temat — osoby te miaty do
dyspozycji odpowiedZ ,nie wiem/trudno powiedzie¢”. W odniesieniu do drég lokalnych
(powiatowych i gminnych) niemal 4 na 10 ankietowanych stwierdzito, ze stan drég jest dobry lub
bardzo dobry. Jest to zdecydowanie wiecej niz oséb niezadowolonych ze stanu drég lokalnych,
ktdrych byto tylko 27%. Prawie co trzecia osoba uwaza te drogi za przecietne, a tylko 1,9% osdéb nie
potrafito sie odnies¢ do tego pytania. Stan drég miejskich w Ptocku oceniono natomiast nieco lepiej,
poniewaz tylko niespetna jeden na pieciu respondentéw wskazat sytuacje negatywng. Wiekszosc
pytanych uznata, ze jakos¢ drég w Ptocku jest dobra albo przecietna (ponad % pytanych). Oznacza to,
ze mieszkancy dostrzegajg inwestycje wspotfinansowane ze srodkdw unijnych i doceniajg ich
realizacje na terenie catego OFAP, natomiast wcigz istnieje wiele ciggdw wymagajacych remontéw
lub przebudowy.

Rysunek 5. Ogdlna ocena systemu transportowego Aglomeracji Ptockiej pod wzgledem stanu drég lokalnych
(gminnych i powiatowych) w opinii mieszkarncéw OFAP w 2014 r. (n=1120)
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badar ankietowych (n=1120 — drogi lokalne, n=1088 — drogi miejskie)

W miescie Ptocku w 2013 r. znajdowaty sie 443 ulice (z czego 7 nie posiadato nazwy), wsrdd ktérych
10 znajdowato sie w ciggach drdg krajowych nr 60 i 62 (Wyszogrodzka, Wyszogrodzka do granicy
miasta, Trasa Ks. Jerzego Popietuszki, Poptacinska, Pitsudskiego, Kutnowska, Kolejowa, Portowa,
Jachowicza i Bielska) i 9 w ciggach drég wojewddzkich nr 564, 562, 575 i 559 (Szpitalna, Szpitalna do
granicy miasta, Parowa, Otolinska, Medyczna, Koscielna, Kobylinskiego, Dobrzynska, Dobrzykowska).
taczna dtugos¢ drdg krajowych na terenie miasta wynosi 29,4 km, a drég wojewddzkich 15,6 km. O
stanie drég informuje klasa, ktéra jest odzwierciedleniem parametréw technicznych oraz stan
techniczny drég monitorowany przez odpowiednich gminnych i powiatowych zarzadcéw
infrastruktury. W miescie Ptocku wystepowaty drogi klasy drogi gtdwnej ruchu przyspieszonego (GP),
drogi gtéwne (G), drogi zbiorcze (Z) i drogi lokalne (L) oraz drogi dojazdowe (D). Jedyna droga klasy
GP to Trasa Ks. J. Popietuszki. Klase G posiadato w sumie 8 ulic, a kolejnych 5 jedynie czesciowo.
Wiekszosé miejskich drég w Ptocku stanowiag drogi dojazdowe klasy D, ktérych jest az 216, a
kolejnych 31 czesciowo. Stanowi to tgcznie 56% wszystkich ulic w tym miescie. Do klasy drogi
zbiorczej nalezaty 43 ulice, a 10 innych czesciowo. Pozostate stanowity drogi lokalne.
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Stan techniczny drég wojewddzkich nie podlega oficjalnemu monitoringowi, natomiast nawierzchnia
tych drdg oceniana jest na biezgco przez uzytkownikdw portalu internetowego skyscrapercity.com w
ramach systematycznie opracowywanej mapy stanu technicznego drég. Parametry stanu
nawierzchni s3 wyznaczane za pomocg 6-stopniowej skali od stanu bardzo dobrego lub dobrego do
drogi brukowanej lub gruntowej. Na podstawie wersji mapy z listopada 2014 r. mozna stwierdzi¢, ze
stan techniczny wiekszosci drég miejskich na terenie Ptocka byt bardzo dobry lub dobry (pierwszy
stopien skali), aczkolwiek na niektérych ulicach ocena uzytkownikéw byta bardzo negatywna. Stan
drogi zty, krytyczny (IV stopien skali, najnizszy wytaczajac drogi w remoncie i brukowane lub
gruntowe) przyznany zostat odcinkowi ulicy Dobrzynskiej (droga wojewddzka nr 559) od
skrzyzowania z ul. Gatczyniskiego do granic miasta. Nieznacznie lepiej oceniony zostat odcinek ulicy
Szpitalnej (droga wojewddzka nr 562) do granic miasta, a takze niewielki odcinek ul. Bielskiej na
Trzepowie, réwniez w okolicach granicy Ptocka (stan drogi mocno pogorszony, Ill stopien skali). Tego
typu opinie dotyczyty odcinkéw ul. Wyszogrodzkiej i Al. Pitsudskiego (droga krajowa nr 62) oraz ul.
Kutnowskiej na wysokosci skrzyzowania z ul. Dobrzykowska (droga krajowa nr 60).
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Rysunek 6. Klasy drog miejskich w Ptocku w 2013 r.

Zrédto: MZD w Ptocku.

W obszarze badan udato sie pozyskac informacje o klasach drég z Zarzadu Drég Powiatowych w
Ptocku. Zgodnie z przekazanymi informacjami przez te instytucje w powiecie ptockim istniaty odcinki
o trzech klasach drég powiatowych: drogi gtéwne (G), drogi zbiorcze (Z) i drogi lokalne (L). Ponadto,
instytucja ta ocenita potrzeby remontu poszczegdlnych odcinkéw na catej dtugosci lub w czesci.
Wsrdd drog powiatowych w powiecie ptockim dominujg drogi zbiorcze. S3 to drogi, po ktérych nie
mozna sie porusza¢ z predkoscig wiekszg niz 60 km/h".

v Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkdw technicznych jakim
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Rysunek 7. Udziat drég powiatowych w powiecie ptockim wedtug klasy drogowej w 2014 r.

@ Gléwne
@ Zbiorcze
O Lokalne

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych ZDP w Ptocku.

Tabela 1. Dtugo$¢ drég administrowanych przez Zarzad Drég Powiatowych w Ptocku w 2014 r.

Klasa drogi Stan techniczny drogi Suma (km)
Gtéwne Dobry 8,1
dobry / do remontu 36,0
Gtowne tacznie 44,1
do remontu 45,3
do remontu / gruntowa 3,2
dobry 83,6
Zbiorcze
dobry / do remontu 201,4
dobry / do remontu / gruntowa 16,4
dobry / gruntowa 6,0
Zbiorcze tacznie 355,8

powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 1999 r. Nr 43, poz. 430 z pézn. zm.) dla klasy Z dopuszcza
sie trzy predkosci projektowe na terenie zabudowanym: 40, 50 i 60 km/h oraz trzy predkosci projektowe poza terenem
zabudowanym: 40, 50 i 60 km/h
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do remontu 25,9

do remontu / gruntowa 29,4

Dobry 39,6

Lokalne

dobry / do remontu 84,1

dobry / do remontu / gruntowa 70,4

dobry / do remontu / ttuczniowa 2,6

dobry / gruntowa 24,3

gruntowa 46,6
Lokalne t3cznie 322,8
Drogi powiatowe ogétem 722,7

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych ZDP w Ptocku.

Drogi powiatowe lokalne (max. predko$¢ projektowa 50 km/h) stanowia '/; wszystkich drog
powiatowych w powiecie ptockim, natomiast drogi gtéwne jedynie 10% (max. predkos¢ projektowa
70 km/h).

Zarzad Drog Powiatowych w Ptocku administruje prawie 723 km drdg na terenie powiatu. Najwiecej,
bo 355,8 km jest drdg zbiorczych, kolejne sg drogi lokalne o tacznej dtugosci 322,8 km, najmniej jest
drog gtownych — tylko 44,1 km. Drogi te w przewazajgcej wiekszosci wymagajg mniejszych badz
wiekszych remontéw — jest to ponad 70% wszystkich zarzadzanych drég, w tym az 82% zarzadzanych
drég gtdéwnych, 75% drdog zbiorczych i 66% drég lokalnych. Stan drég gtdwnych okreslony zostat jako
dobry, aczkolwiek czes¢ odcinkédw wymaga poprawy. Wsrdd drég zbiorczych remontu na niektérych
odcinkach wymaga 57% z nich, a do catkowitej przebudowy zakwalifikowano 45,3 km (12,8%). Warto
zauwazy¢, ze 6 km drég zbiorczych stanowia odcinki o nawierzchni nieutwardzonej, a na kolejnych
16,5 km wystepujg tego typu odcinki. Najwieksze potrzeby inwestycyjne dotycza jednak drdég
lokalnych, wsréd ktérych nawierzchnie gruntowag posiada 46,6 km (14,5%), a do catkowitego
remontu kwalifikuje sie 55 km (17,1%).

W badanym obszarze najwiecej drég powiatowych znajduje sie w gminie Bodzanéw —az 10% wsréd
wszystkich gmin powiatu. Jednoczesnie na jej terenie znajduje sie najwiecej drég o klasie droga
gtéwna i wymagajgcych modernizacji (15 km). Ogdlnie, w gminie tej znajduje sie prawie 68 km drog,
ktore w pewnym zakresie wymagajg remontéw i stanowi to az 94% wszystkich drég powiatowych w
tej gminie.
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Rysunek 8. Udziat drog powiatowych w powiecie ptockim w 2014 r. wedtug stanu technicznego

4% W do remontu

0%
@ do remontu / gruntowa

@Edobry
D dobry / do remontu
Odobry / do remontu / gruntowa

@dobry / do remontu /
tluczniowa
DOdobry / gruntowa

@ gruntowa

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych dostarczonych z ZDP w Ptocku.

Kolejng gming, w ktdrej znajduje sie wzglednie duzo drég powiatowych, jest Bulkowo, gdzie z 65 km
az 55 potrzebuje modernizacji, co stanowi 85% wszystkich drég powiatowych w tej gminie. Poza tym
w Brudzeniu Duzym, Starej Biatej i Nowym Duninowie wszystkie drogi bedace pod zarzagdem Zarzadu
Drog Powiatowych w Plocku sg zakwalifikowane jako wymagajgce przynajmniej czesciowej
modernizacji, przy czym w Brudzeniu i Nowym Duninowie sg to przede wszystkim drogi lokalne,
natomiast w Stare] Biatej najbardziej potrzebujg tego drogi zbiorcze, z czego wyjgtkowo waznych jest
prawie 5 km drég gtdwnych. Ogdlnie na obszarze, ktérego dotycza dane status jedynie 30% drég jest
okreslany jako dobry, w kwestii drog lokalnych jest jeszcze gorzej, bo tylko dla 10% okreslony zostat
jako dobry, a az */; wymaga pilnej modernizaciji.

Tabela 2. Stan drég powiatowych na terenie badanych gmin w obrebie powiatu ptockiego w 2014 r.

Modernizacja lub nie Giéwne Zbiorcze Lokalne Suma (km) Udziat

do modernizacji 4,6 3,5 8,1 1,1%
. czesciowo do
Bielsk L 20,0 7,5 27,5 3,8%
modernizacji
dobry 8,1 0,5 1,6 10,2 1,4%
Bielsk 8,1 25,1 12,7 45,9 6,3%
do modernizacji 6,2 6,2 0,9%
3 czesciowo do
Bodzanow L 15,0 27,1 19,6 61,7 8,5%
modernizacji
dobry 4,2 4,2 0,6%
Bodzanow 15,0 31,3 25,8 72,1 10,0%
do modernizacji 9,3 9,3 1,3%
Brudzen Duzy czesciowo do
5,3 26,3 315 4,4%

modernizacji
Brudzen Duzy 5,3 26,3 9,3 40,8 5,7%
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czesciowo do

L 4,7 29,6 9,0 43,3 6,0%
modernizacji
Stara Biata 4,7 31,7 9,0 45,4 6,3%
do modernizacji 3,3 10,2 13,5 1,9%
3 czesciowo do
Starozreby L 8,7 16,4 25,1 3,5%
modernizacji
dobry 11,6 6,0 17,6 2,4%
Staroireby 23,6 32,5 56,2 7,8%
do modernizacji 1,9 1,9 0,3%
) czesSciowo do
Wyszogrdéd L 2,8 1,9 6,2 10,9 1,5%
modernizacji
dobry 9,8 4,5 14,3 2,0%
Wyszogréd 2,8 12,1 10,7 25,7 3,6%
tacznie powiat 44,1 355,8 322,8 722,7 100%

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych udostepnionych przez ZDP w Ptocku.

Rysunek 9. Stan drég powiatowych w badanych gminach powiatu ptockiego w 2014 r.

B czesciowo do modernizacii
@ do modernizacji
Odobry

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych udostepnionych przez ZDP w Pocku.

W ramach realizacji projektu przeprowadzone zostaty wywiady pogtebione z przedstawicielami gmin
wchodzacych w skfad Zwigzku Gmin Regionu Ptockiego i gmin lezagcych w obrebie oddziatywania
Aglomeracji Ptockiej. Problemy zwigzane z transportem i komunikacjg byty jedng z poruszanych
kwestii, a na podstawie wypowiedzi stworzone zostato ponizsze zestawienie prezentujgce potrzeby
w zakresie budowy/modernizacji drég przebiegajacych przez obszar gmin wraz z proponowanymi
rozwigzaniami najistotniejszych problemow.

Wiekszos¢ postulatéw gmin dotyczacych rozwoju sieci drogowe] koncentrowato sie na budowie lub
przebudowie drég gminnych. Cze$s¢ z tego typu przedsiewzie¢ nie posiada oddziatywania
ponadlokalnego, a w konsekwencji nie sg to istotne dziatania z punktu widzenia catego obszaru
funkcjonalnego. Do typowo lokalnych zamierzen nalezg np. doprowadzenie dojazdu do oddalonych
poses;ji czy budowa drég osiedlowych, a takze przebudowa pojedynczych skrzyzowan i budowa rond.
Z punktu widzenia drég gminnych tgczgcych miejscowosci rdéinych gmin, oddziatywanie
potencjalnych inwestycji polepszajgcych jako$¢ tych drég uzaleznione jest od ich roli w ukfadzie
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komunikacyjnym OFAP. | tak postulowana przez gmine Stara Biata budowa i modernizacja drég
gminnych otwierajgcych tereny inwestycyjne wymienione w RIT jest uzasadniona, gdyz nie tylko
wpisuje sie (uzupetnia) w istniejgcy dokument (Plan dziatan RIT), ale takze podnosi dostepnos¢ tych
terendéw, ktére mogg w przysztosci byé bardzo istotne dla rozwoju catego obszaru funkcjonalnego.
Wzmacnianie powigzan funkcjonalnych nastepowaé moze przez usprawnianie pofaczen
zewnetrznych OFAP — taka sytuacja wystepuje w przypadku drogi powiatowej Bulkowo-Kucice —
droga ta tgczy miejscowosci potozone w réznych powiatach (ptocki i ptonski) i jej poprawa moze
przyczyni¢ sie do zwiekszenia oddziatywania Ptocka na tereny gminy Dzierzaznia. Analogiczna
sytuacja wystepuje w potudniowej czesci OFAP zwigzana z budowg odcinka drogi miedzy Rumunkami
(gmina tack) a Zadzierzem (gmina tack) — wzmocnieniu ulegnie powigzanie tych gmin
z Gostyninem i Ptockiem przez zapewnienie lepszego potgczenia z drogami krajowymi i
wojewddzkimi. Potgczenie gminy Sanniki z gming Stubice dzieki poprawie potaczenia od drogi
wojewddzkiej 575 do 577 pozytywnie oddziatywac bedzie na powigzania tej pierwszej z Ptockiem.
Powigzan funkcjonalnych w obrebie catego OFAP nie wzmacniajg proponowane inwestycje, ktore
dublujg istniejgce pofaczenia drogami wyiszego rzedu. W gminie Brudzen Duzy droga miedzy
Siecieniem i Uniejewem nie poprawia dostepu do Ptocka lub sieci TEN-T, ale jedynie taczy dwie
miejscowosci. Podobna sytuacja wystepuje z drogg tgczacg Parzen i Suchodét w tej gminie, lecz tutaj
znacznej poprawie ulega dostepnos$é do Ptocka tej drugiej miejscowosci. Podobne rozwigzania
pozadane sg przez gminy Nowy Duninéw i Czerwinisk nad Wista.

28



POMOC TECHNICZNA By oty -

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO

Tabela 3. Potrzeby gmin w zakresie budowy i modernizacji drég przebiegajacych przez ich obszar w oparciu o
wywiady pogtebione przeprowadzone z wtadzami lokalnymi w 2014 r. w poréwnaniu z przedsiewzieciami
wpisanymi do Wieloletniej Prognozy Finansowej gmin uchwal

Potrzeby w zakresie
budowy/modernizacji drég
przebiegajacych przez
obszar gminy:

5 S Proponowane rozwigzania
< g x
(S) [e) :D
= 2 Q
o
s 3 S
poprawa sieci drogowej na potrzeby transportu
zbiorowego
poprawa stanu technicznego drég powiatowych
Drobin +
poprawa pofaczen miedzy duzymi skupiskami ludnosci
doprowadzenie drég do oddalonych posesji
renowacja drog powiatowych na zasadzie
wspotinwestowania ze starostwem powiatowym
Gabin . . . pc?prawalja,kosu drég gminnych na potrzeby
mieszkancow
budowa matej obwodnicy Gabina dla odcigzenia z
ruchu ciezarowego
utwardzenie nawierzchni drég taczacych najwieksze
miejscowosci w gminie
Bielsk + + renowacja drogi od Leszczyna do drogi krajowej nr 60
budowa matej obwodnicy Bielska dla odcigzenia z
ruchu ciezarowego
Bodzanéw + + utwardzenie nawierzchni drég gminnych
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utwardzenie nawierzchni drég powiatowych na
terenie gminy dla po prawy dostepnosci terenéw
gminy

uzbrojenie i budowa drég osiedlowych

poprawienie jakosci drogi miedzy Siecieniem a

Brudzen Duzy + Uniejewem

poprawienie jakosci drogi miedzy Parzeniem a
Suchodotem

dokonczenie budowy drogi powiatowej Bulkowo-

KobyIniki
Bulkowo + +
dokonczenie budowy drogi powiatowej Bulkowo-
Kucice
Czerwinsk . . .
nad Wista + + utwardzanie drég gminnych
Gostynin N bu.d.owa dr?g dOJazdovs{ych do posesji w o
miejscowosciach zlokalizowanych w catej gminie
Nowy . . budowa drdg lokalnych, faczacych wioski na terenie
Duninéw Nowego Duninowa, Karolewa, Brwilna Dolnego
budowa odcinka drogi miedzy Rumunkami a
Zazdzierzem
tack + + budowa odcinka drogi miedzy Sendeniem a
Gostyninem
budowa odcinka drogi miedzy Koszeléwka a Zofijowka
renowacja i utwardzenie 170 km drdg na terenie
Radzanowo + + .
gminy
Pacyna renowacja i utwardzenie drég na terenie gminy
Stupno budowa i renowacja drég w potudniowej czesci gminy
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renowacja drég zniszczonych przy okazji budowania
instalacji sanitarnej

budowa drdg osiedlowych w najwiekszych skupiskach
mieszkancow

zakonczenie modernizacji drogi wojewdédzkiej 559

modernizacja drogi wojewdédzkiej 540

budowa i modernizacja drég gminnych otwierajgcych
tereny inwestycyjne wymienione w RIT

budowa drdg osiedlowych w najwiekszych skupiskach
mieszkancow

zwiekszenie bezpieczenstwa komunikacyjnego po
przez przebudowe skrzyzowan i budowe rond

realizacja projektéw stworzonych dla 30 km drég

utwardzenie drég gminnych

remont drég powiatowych na terenie gminy

przyblizenie drogi nr 10 do gminy

dokonczenie modernizacji drég gminnych

modernizacja drég wojewddzkich

modernizacja drég powiatowych w kierunku Ptocka

poprawienie jakosci drég dojazdowych do poses;ji
oddalonych od dréog

przebudowa drogi wojewddzkiej 575

przebudowa drogi powiatowej do gminy Sanniki
(od drogi 575 do drogi 577)

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych wywiadéw i WPF gmin.
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2.2. POTRZEBY W ZAKRESIE LOKALNEJ INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ

Od poczatku lat 90-tych ubiegtego wieku w catej Polsce obserwuje sie dynamiczny wzrost liczby
uzytkowanych samochoddéw osobowych, wiekszg czestotliwos¢ korzystania z tych pojazdéw i
postepujgcy wzrost natezenia ruchu na drogach (szczegdlnie w obszarach miejskich). Zjawiskom tym
towarzyszy rownie dynamiczny spadek liczby potaczen kolejowych i zmniejszajgce sie wykorzystanie
tego rodzaju transportu w podrdzach mieszkaricdw. Regres sieci pasazerskiego transportu
kolejowego objat w szczegdlnosci linie lokalne, przede wszystkim drugorzedne i znaczenia
miejscowego. Likwidacja linii kolejowych omineta jednak obszar funkcjonalny Aglomeracji Ptockiej,
przez ktéry przebiega linia kolejowa nr 33 Kutno-Brodnica posiadajgca kategorie linii
pierwszorzednej. Mimo wysokiej kategorii linia ta nie posiada wiekszego znaczenia dla codziennych
przejazdow do Ptocka, gdyz czesto lub zawsze z tego Srodka transportu korzysta tylko 3%
mieszkancow badanych gmin. Zdecydowana wiekszo$¢ mieszkancéw tego obszaru (83%)
zadeklarowata w badaniu ankietowym, ze w ogdle nie korzysta z transportu kolejowego. Tylko 6%
mieszkancow wykorzystuje kolej czasami, a 8% zadeklarowato rzadkie korzystanie.

Rysunek 10. Czestotliwos¢ korzystania z transportu kolejowego w podrézach do Ptocka mieszkancow
Aglomeracji Ptockiej w 2014 r.

2% 1%

@ zawsze lub prawie zawsze
DOczesto

Oczasami

Orzadko

@ nigdy lub prawie nigdy

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badar ankietowych (n=973).

W obszarze znajduje sie 6 stacji kolejowych - Ptock Trzepowo, Ptock, Ptock Radziwie, tack, Gostynin
i Sierakdwek (gmina Gostynin), oraz 3 przystanki kolejowe - Proboszczowice Ptockie w gminie Bielsk,
Rogozew w gminie Gostynin i Gozdowo w gminie Gozdowo. W celu oceny czestotliwosci korzystania
z transportu kolejowego przez mieszkancéw gmin, w ktdrych znajdujg sie stacje i przystanki kolejowe
zaprezentowano wyniki badania ankietowego tylko dla tych gmin. Okazuje sie, ze w gminach tych
transport kolejowy jest wykorzystywany w wiekszym stopniu niz dla catego OFAP, co dotyczy jednak
tylko gminy tack.

Wobec niskiej sktonnosci mieszkancow Aglomeracji Ptockiej do podrdézowania kolejg, przektadajacej
sie na niewielkg role tego S$rodka transportu w skali lokalnej i subregionalnej obszaru
funkcjonalnego, zapytano mieszkancow o elementy, ktérych zmiana sktonitaby do czestszego
wykorzystywania pociggu w codziennych podrdézach do pracy, szkoty i ustug w Ptocku. Niemal 40%
mieszkancdw badanych gmin nie skorzystatoby z transportu kolejowego bez wzgledu na
usprawnienia i poprawe jego funkcjonowania, a kolejne ponad 20% (odpowiedzi ,w innej sytuacji”)
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wskazywato na niskg gestosc sieci kolejowej w regionie i zbyt duzg odlegtos¢ od przystankdw i stacji
kolejowych.

Rysunek 11. Czestotliwos¢ korzystania z transportu kolejowego w podrézach do Ptocka mieszkarncow gmin,
w ktérych znajduja sie stacje i przystanki kolejowe w 2014 r.

100% -
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badari ankietowych (n=178).

Oznacza to, ze wszelkie dziatania zwigzane z poprawg funkcjonowania transportu kolejowego
dotyczy¢ beda jedynie 39,7% mieszkancow, ktérzy zgtosili koniecznos$¢ usprawnienl, natomiast szansa
na przyciggniecie do kolei pozostatych 60% populacji pojawi sie tylko w przypadku budowy nowych
linii kolejowych. WSsréd najwazniejszych propozycji usprawnien, ktére zwiekszg czestotliwosc
korzystania z transportu kolejowego przez mieszkaricdw, znalazty sie krotszy czas przejazdu,
obecnos$¢ autobusu dowozowego do stacji lub przystanku kolejowego z miejscowosci oraz wieksza
czestotliwosé kursowania pociggdw. Usprawnienia w tych elementach pozwolg przyciggnaé do kolei
zdecydowang wiekszos¢ (niemal 83%) ze wspomnianych wczesniej 39,7% mieszkancow sktonnych do
korzystania z tego srodka transportu. Kolejne 13% da sie przekona¢ do kolei, jezeli ceny biletéw za
przejazd beda nizsze, natomiast tylko niewielka liczba oséb zdecyduje sie na kolej w przypadku
poprawy stanu infrastruktury i otoczenia dworcow i przystankdw.

Tabela 4. Opinie i postulaty mieszkancow Aglomeracji Ptockiej na temat skionnosci podrézowania
transportem kolejowym do Ptocka w 2014 r.

Opinia Udziat

Nie podrézowat(a)bym pociggiem, nawet gdyby ponizsze elementy

ulegty poprawie 39,1%
W innej sytuacji 21,1%
Propozycje usprawnien 39,7%
tacznie 100%
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Propozycje usprawnien
Czas dojazdu do Ptocka byt krétszy 28,8%

Byt w mojej miejscowosci darmowy autobus dowozacy do

stacji/przystanku kolejowego 28,0%
Pociagi jezdzity czesciej 25,4%
Bilety byty tansze 13,0%
Stan dworcéw i przystankow kolejowych sie poprawit 4,0%
W okolicy dworca/przystanku kolejowego byt parking lub stojaki na 0,8%
rowery

tacznie propozycje usprawnien 100%

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badan ankietowych (n=951).

2.3. POTRZEBY W ZAKRESIE TRANSPORTU ROWEROWEGO, W TYM ZAPOTRZEBOWANIE | KIERUNKI
ROZWOJU TRAS ROWEROWYCH

Zgodnie z metodologia CROW'® prawidtowo zaplanowana i wybudowana sie¢ éciezek rowerowych
powinna spetniac¢ 5 zatozen: spdjnosci, bezposredniosci, atrakcyjnosci, bezpieczeistwa oraz wygody
i komfortu'. Planowanie i rozbudowa sieci drég rowerowych powinny uwzgledniaé przede
wszystkim potrzeby mieszkaricdw w zakresie przemieszczania sie z uzyciem tego srodka transportu,
ale réwniez wychodzi¢ naprzeciw ewentualnym szansom rozwoju obszaru, jakie tworzy dobrze
rozwinieta infrastruktura rowerowa (m.in. w zakresie turystyki i rekreacji). Nalezy zatem wzig¢ pod
uwage istniejgce przeptywy i potencjalne mozliwosci wykorzystania danych tras przez rowerzystéw
(zaréwno w podrdzach ,codziennych” — do pracy, na zakupy itd., jak i rekreacyjnych), tworzenie tras
atrakcyjnych krajobrazowo, jak rowniez uzupetnianie juz istniejgcej sieci oraz tworzenie potaczen
miedzy rozproszonymi odcinkami. Dziatania majgce na celu zwiekszenie spéjnosci komunikacyjnej
danego obszaru oraz wzrost udziatu transportu rowerowego w podziale zadan przewozowych
powinny réwniez uwzglednia¢ zapewnienie bezpieczenistwa przez wyznaczanie Sciezek rowerowych
wzdtuz drég o zwiekszonym natezeniu ruchu (na obszarach poza miastami szczegdlnie wzdtuz drég
krajowych, wojewddzkich, powiatowych).

¥ CROW - holenderska organizacja techniczna, ktéra opracowata metodologie projektowania infrastruktury rowerowej
opublikowang w podreczniku Sign up for bike.
9 Sign up for the bike. Design Manual for a Cycle-Friendly Infrastructure, 1993, CROW, Ede.
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Tabela 5. Sciezki rowerowe w granicach OFAP w 2013 r.

Dtugos¢ Sciezek rowerowych* [km] Gestosc sieci Dtugos¢
Sciezek Sciezek
rowerowych | rowerowych
[km/1000 na 1000
mieszkancow

ogotem pod pod pod zarzgdem

zarzadem | zarzadem urzedu km?]
gminy starostwa = marszatkowskie-
powiato- go

wego

Drobin 1,0 1,0 0,0 0,0 6,94 0,12
Gabin 2,0 0,0 0,0 2,0 13,70 0,18
Gostynin - 10,8 3,2 0,0 7,6 337,50 0,57
miasto
tack 11,4 0,0 3,5 7,9 121,28 2,14
Ptock 26,4 26,4 0,0 0,0 300,00 0,21
Stupno 1,5 0,0 1,5 0,0 20,00 0,21
Wioctawek - 2,6 0,0 2,6 0,0 11,82 0,38
gm. wiejska
Razem 55,7 30,6 7,6 17,5 - -

* wg definicji przyjetej przez GUS — bez szlakéw rowerowych

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS 2013.

Wedtug danych GUS w 2013 roku na terenie 7 z 25 gmin OFAP istniaty $ciezki rowerowe o tacznej
dtugoéci 55,7 km. Na terenie Ptocka znajdowato sie 26,4 km?' $ciezek rowerowych (w catosci
znajdujgcych sie pod zarzgdem gminy), na obszarze miasta Gostynin — 10,8 km (z czego 7,6 km pod
zarzagdem urzedu marszatkowskiego), a na obszarze gminy tack tacznie 11,4 km zarzadzanych przez

20 Zgodnie z przyjeta przez GUS definicjg za $ciezke rowerowa uznaje sie ,droge lub jej czes¢ przeznaczong do ruchu
rowerdw jednosladowych, oznaczong odpowiednimi znakami drogowymi (ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. z 2012 r. poz. 1137). Poczawszy od roku 2013 dane uwzgledniajg dtugos¢ sciezek rowerowych bedacych
odpowiednio w obszarze witasciwosci gminy, starostwa i urzedu marszatkowskiego (bez dtugosci szlakéw rowerowych),
czyli: samodzielnych drég dla roweréw (potozonych w pasie drogi); drég wydzielonych z jezdni; drég wydzielonych z
chodnika; drég zawartych w ciggach pieszo-rowerowych. Za dtugos¢ Sciezek rowerowych nalezy uwaza¢ dtugosé drog dla
rowerdw przebiegajgcych w jednym kierunku. Dtugos¢ sciezek potozonych po dwdch stronach drogi jest liczona odrebnie.
Ujeto sciezki rowerowe stuzgce gtoéwnie do celéw komunikacyjnych, a nie turystycznych, tzw. szlakow rowerowych (np.
potozonych w lesie)”.

2 Wedtug danych ZDM w Ptocku taczna dtugosé sciezek rowerowych w miescie wynosi 36,6 km, z czego 7,7 km to szlaki
rowerowe. Do konca 2014 r. tgczna dtugos¢ sciezek ma wzrosngé do 41,1 km.
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urzagd marszatkowski i starostwo powiatowe. Pozostate gminy — Wtoctawek, Drobin, Gabin oraz
Stupno — posiadaty krétkie, kilkukilometrowe odcinki sciezek rowerowych.

O rozwoju infrastruktury rowerowe;j i jej dopasowaniu do potrzeb mieszkaricdw w pewnym stopniu
Swiadczy czestotliwos¢ korzystania z roweru jako srodka transportu. W celach komunikacyjnych z
roweru zawsze lub czesto korzysta 16,3% mieszkarncéw badanych gmin, natomiast az 43,2% - nigdy
lub prawie nigdy.

Rysunek 12. Czestotliwos¢ korzystania z transportu rowerowego w podrézach do Ptocka mieszkancow
Aglomeracji Ptockiej w 2014 r.

zawsze
lub prawie
zawsze;

5,7% )
czesto;

10,6%

nigdy
lub prawie )
nigdy; 43,2% czasami;
18,8%

rzadko;
21,6%

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badar ankietowych, n=1120.

Jedynie 23% respondentéw ocenia stan infrastruktury rowerowej Aglomeracji Ptockiej jako dobry
lub bardzo dobry, a co trzeci jako zty lub bardzo zty. Budowa chodnikéw i sciezek dla rowerdw jest
najczesciej wskazywanym, po remoncie drég, zadaniem inwestycyjnym, ktére powinno byc
zrealizowane w pierwszej kolejnosci w gminie zamieszkania respondenta.

Rysunek 13. Ogdlna ocena systemu transportowego Aglomeracji Ptockiej pod wzgledem infrastruktury
rowerowej w opinii mieszkancéw OFAP w 2014 r.

% % 9% @ bardzo zly
Ozly
Oani zly, ani
dobry
Odobry

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badar ankietowych, n=1120.
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Jednoczesnie, przy niemal potowie respondentéow niekorzystajgcych z roweru w celach
komunikacyjnych, az 57% deklaruje, ze jezdzitoby rowerem do pracy, szkoty lub punktéw ustugowych
z wiekszg czestotliwoscig, gdyby w okolicy wybudowano wiecej Sciezek rowerowych (rozwigzanie to
stanowito 78% wskazanych usprawnien infrastruktury rowerowej). Co wiecej, w grupie tej znalazta
sie co druga osoba, ktéra z roweru jako srodka transportu korzysta rzadko lub nie korzysta w ogéle.
Co dziesiaty ankietowany jezdzitby czesciej na rowerze, gdyby zwiekszono liczbe miejsc postojowych
dla roweréw (15% wskazywanych usprawnien), a co dwudziesty, gdyby mégt bez problemu
przewozi¢ rower autobusami (niemal 7% proponowanych usprawnien). Wsréd innych dziatan, ktére
w opinii respondentéw wptynetyby na lepsza jakos¢ i funkcjonalnos$¢ infrastruktury rowerowej w
OFAP znalazto sie przede wszystkim uruchomienie systemu rowerdw miejskich.

Tabela 6. Opinie i postulaty mieszkarncow Aglomeracji Ptockiej na temat sktonnosci podrézowania rowerem

Opinia Udziat

Nie podrézowat(a)bym rowerem nawet, gdyby ponizsze elementy

ulegty zmianie 23,3%
W innej sytuacji 4,4%
Propozycje usprawnien 72,3%
tacznie 100%
Propozycje usprawnien

W mojej okolicy byto wiecej Sciezek rowerowych 78,2%
Byto wiecej miejsc, gdzie mozna zostawic rower 15,1%
Mozna byto bez problemdéw przewozié rower w autobusach 6,7%
tacznie propozycje usprawnien 100%

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badari ankietowych; n=1055.

Sktonnos¢ do dojazdéw do pracy, szkoty lub punktédw ustugowych zmniejsza sie wraz ze wzrostem
odlegtosci dzielgcej te miejsca od miejsca zamieszkania. Wedtug badan dotyczacych korzystania z
roweru jako Srodka komunikacji prowadzonych w Polsce i za granicg, zdecydowana wiekszos$¢
podrdzy rowerowych odbywa sie do 5 km®’. Oszacowano réwniez, ze $redni dystans dojazdu do
pracy to okoto 3,9 km®. Ankietowani mieszkaricy gmin, ktérzy deklaruja, ze nie podrézowaliby
rowerem nawet w wypadku rozbudowy i podniesienia jakosci infrastruktury rowerowej, jako gtéwne

2 |arsen J., El-Geneidy A., Yasmin F., Beyond the quarter mile: Re-examining travel distances by active transportation,
Canadian Journal of Urban Research:Canadian Planning and Policy (suplement), 2010, 19 (1), dostepny pod adresem:
http://tram.mcgill.ca/Research/Publications/Travel_distances_CJUR.pdf.lacono M., Krizek K., El-Geneidy A. M., Access to
Destinations: How Close is Close Enough? Estimating Accurate Distance Decay Functions for Different Purposes and
Multiple Modes, 2008, raport z badai nr Mn/DOT 2008-11, Serias: Access to Destinations Study, dostepny pod adresem:
http://www.cts.umn.edu.Adjei E., Multimodal urban transport: integrating non—motorised and bus transport, 2010,
dostepny pod adresem: www.itc.nl/library.Raport z badan ilosciowych odnosnie rowerzystéw wykonany dla Polskiego
Klubu Ekologicznego przez BBS Obserwator, 2003, dostepny pod adresem: http://www.rowery.org.pl/rowery2002.pdf
Program rozwoju ruchu rowerowego w Warszawie, 2009, Stowarzyszenie Integracji Stotecznej Komunikacji, dostepny pod
adresem: http://siskom.waw.pl.Wolek Cz., Ksztattowanie systemu ruchu rowerowego na przyktadzie Wroctawia,
,Transport Miejski i Regionalny”, 2010, nr 11.

2 Larsen J., El-Geneidy A., Yasmin F., Beyond the quarter mile: Re-examining travel distances by active transportation,
Canadian Journal of Urban Research:Canadian Planning and Policy (suplement), 2010, 19 (1), dostepny pod adresem:
http://tram.
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przyczyny podajg przede wszystkim swoj wiek, kondycje i niecheé¢ do korzystania z tego Srodka
transportu, zbyt duzg odlegtos¢ do miejsca pracy lub szkoty oraz preferowanie samochodu (gtdéwnie
ze wzgledu na oszczednos¢ czasu).

Koncepcja rozbudowy infrastruktury rowerowej dla Ptocka zawarta zostata w Programie
zrownowazonego rozwoju systemu drog rowerowych na terenie miasta Pfocka do 2033 roku w ujeciu
krajowym, regionalnym i lokalnym. W ramach priorytetéw programu zaktada sie realizacje dziatan
zwigzanych z budowg tras rowerowych komunikacyjnych i rekreacyjnych, infrastruktury do
parkowania i wypozyczania rowerdw, tworzeniem stref uspokojonego ruchu, a takze zarzadzania i
systemu organizacyjnego, promocji i edukacji. Docelowo, w 2033 roku, dtugosé tras rowerowych w
Ptocku powinna wynosi¢ 130,64 km.

Przez gminy OFAP przebiega odcinek miedzynarodowego szlaku EuroVelo R2 — Szlaku Stolic
oraz Ponadregionalny Szlak VeloMazovia nr 20, o tacznej dtugosci 105 km, ktéry wraz z 21
Kampinoskim Szlakiem Rowerowym tgczy Warszawe i Wtoctawek. Regionalny Rowerowy Szlak Wisty
biegnie wzdtuz watu przeciwpowodziowego na lewym brzegu rzeki. Ponadto, na obszarze istnieje
system lokalnych tras rowerowych. Wiele gmin badanego obszaru z racji swoich funkcji (rolniczo-
turystyczne) w planach rozwoju uwzglednia rozbudowe szlakdw rowerowych, ktére majg zwiekszac
dostepnos¢ terendw potencjalnie atrakcyjnych pod wzgledem waloréw krajobrazowych. Kierunek
ten przede wszystkim mocno zaznacza sie w gminach potozonych wzdtuz Wisty — szczegdlnie istotna
staje sie mozliwos$é wykorzystania watéw przeciwpowodziowych w tej kwestii. Drugim kierunkiem,
ktéry szczegdlnie mocno stawia na ten typ promocji turystyki, sg gminy potozone w potudniowej
czesci obszaru (Gostynin, tack, Szczawin Koscielny, Gostynin, Sanniki), gdzie znajdujg sie tereny
atrakcyjne pod wzgledem historycznym i naturalnym.

Tabela 7. Szlaki rowerowe w planach rozwoju gmin OFAP™*

Gmina Proponowane rozwigzanie

Gabin Wyznaczonych jest kilkadziesigt kilometrow tras rowerowych na terenach
atrakcyjnych turystycznie — jest projekt dla catej sieci, ktory trzeba zrealizowad.

Bodzanéw Sciezka wzdtuz watu przeciwpowodziowego na Wiéle.
Brudzen Duzy Sciezki rowerowe od Ptocka, poprzez Stara Biata az do mostu w Cierszewie.
Gostynin Sciezki rowerowe faczgce Gostynin z gming Szczawin i Gabin.

Nowy Duninéw  Ciag pieszo-rowerowy od Ptocka do Soczewki.

tack Do zrealizowania okoto 20 km sciezek w réznych miejscach na terenie gminy.

Szczawin Sciezki taczace Szczawin Koscielny z sgsiednimi gminami wykorzystujac juz

Koscielny istniejace trasy.

Mata Wie$ Inwestycje w Sciezki rowerowe, dla ktérych sg juz stworzone projekty dla
terendéw w obrebie gminy

Sanniki Trasy powigzane z europejskim projektem tras rowerowych EuroVelo.

Stubice Budowa sciezki rowerowej wzdtuz drogi 575.

Ttuchowo Siec sciezek rowerowych wzdtuz uczeszczanych drég by zmniejszy¢ na nich ruch.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie wywiadéw pogtebionych z przedstawicielami gmin OFAP.

24 . ;. . . . . . . . . .z
Nazewnictwo: Sciezka rowerowa, trasa rowerowa, cigg pieszo-rowerowy przyjeto zgodnie z wypowiedziami uczestnikdéw
wywiaddéw.
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Planujgc inwestycje zwigzane z rozwojem infrastruktury rowerowej do celéw komunikacyjnych w
ramach OFAP w pierwszej kolejnosci powinno sie zatem uwzgledni¢ zwiekszenie spéjnosci obszaru,
czyli budowanie tras tgczacych poszczegdlne gminy z Ptockiem oraz stanowigcych pofaczenia
pomiedzy gminami, szczegdlnie wzdtuz drég krajowych, wojewddzkich i powiatowych,
charakteryzujgcych sie zwiekszonym natezeniem ruchu samochodowego. Postulaty spdjnosci oraz
bezpieczenstwa w réwnym stopniu powinny by¢ takze realizowane w planowaniu rozwoju tras
rowerowych o charakterze sportowo-rekreacyjnym.

3. WEWNETRZNE POTRZEBY TRANSPORTOWE W KONTEKSCIE LOKALNEJ POLITYKI
PRZESTRZENNEJ

System transportowy kazdego obszaru stanowi integralng czes$é¢ zagospodarowania przestrzennego.
Najwazniejszym elementem wigzgcym transport z planowaniem przestrzennym jest integracja
polityki przestrzennej i transportowej przez zaplanowanie sieci potgczern komunikacyjnych miedzy
perspektywicznymi obszarami koncentracji miejsc zamieszkania, miejsc pracy i miejsc Swiadczenia
ustug. Integracja ta musi dotyczy¢ zardwno infrastruktury transportowej, jak i przewozow transportu
publicznego. Ze strategicznego punktu widzenia polityka transportowa powinna by¢ zgodna z
polityka przestrzenng, eliminujgc przypadki opdiniedn w rozwoju infrastruktury i pofaczen
komunikacyjnych w stosunku do rozwoju zabudowy mieszkaniowe] i ustugowo-przemystowej.
Dlatego wszelkie planowane w dokumentach planistycznych tereny mieszkaniowe, ustugowe lub
przemystowe powinny posiada¢ spdjng koncepcje ich skomunikowania z istniejacg siecig
transportowa.

Wewnetrzne potrzeby transportowe gmin OFAP przeanalizowano przede wszystkim w oparciu o
zapisy studiéw uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gmin. Przeanalizowano
SUIKZP dla gmin, ktore zamiescity je na swoich stronach internetowych lub w Biuletynach Informacji
Publicznej. Inwestowanie w infrastrukture transportowa jako cel strategiczny pojawia sie w
strategiach rozwoju gmin: Stara Biata, Drobin, Bulkowo, Gabin, Pacyna, Szczawin Koscielny oraz
Nowy Dunindw.

Wsrédd  kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego wyznaczonych w  SUiKZP gmin OFAP
dotyczacych transportu czesto uwzgledniane s3 remonty i modernizacje drég. Nierzadko majg sie
one przyczyni¢ do podwyzszenia parametréw technicznych i standardu, a tym samym rangi drég w
systemie transportowym. Remonty i modernizacje drég rdéinych klas znalazty sie w kierunkach
zagospodarowania m.in. gmin: Bielsk, Bodzandéw, Bulkowo, tack, Ptock, Stubice, Radzanowo,
Gostynin (gm. wiejska). Jednoczesnie kierunki zagospodarowania czesci gmin uwzgledniajg
konieczno$¢ zmniejszenia natezenia ruchu oraz wyprowadzenia ruchu samochodowego i
ciezarowego (wraz z przewozem substancji niebezpiecznych) poza granice obszaréw zabudowanych.
Zapisy takie znajdujg sie w studiach gmin Bielsk, Drobin, Gostynin (gm. wiejska) i Ptock.

Gminy uwzgledniajg réwniez w kierunkach zagospodarowania ewentualng koniecznos$é inwestycji
w infrastrukture transportowg na obszarach przeznaczonych pod zabudowe (przewaznie
mieszkaniowg). Wzrost zapotrzebowania na inwestycje drogowe w obszarach (potencjalnej)
zabudowy zaktadajg m.in. gminy: Bielsk, Bodzanéw, Bulkowo, Brudzen Duzy, Drobin, Gabin, tack,
Stubice, Stupno. Wsréd kierunkéw zagospodarowania przestrzennego dla gmin Bodzanéw i Bulkowo
znalazta sie rozbudowa ukfadéw komunikacyjnych w obrebie wielofunkcyjnych terendw
rozwojowych. W dokumencie ,Diagnoza i Badania Spoteczne na potrzeby wyznaczenia Obszaru
Funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej” oszacowano, ze ponad 10% powierzchni gmin Radzanowo,
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Stara Biata, Stupno, Ptock oraz Gabin zostato w obowigzujgcych studiach uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego tych gmin przeznaczone pod zabudowe mieszkaniowa.

Potrzebe budowy sciezek rowerowych wskazujg w swoich SUiKZP gminy Bielsk, Bodzandw, Bulkowo,
Gostynin (gm. wiejska), tack, Ptock i Stupno.

Kierunki zagospodarowania uwzgledniajg rdéwniez realizacje zadan w zakresie transportu
zbiorowego. Gminy, ktére uwzglednity w SUiIKZP dziatania zwigzane z transportem kolejowym to:
Bielsk, Gostynin (gm. wiejska), Ptock, Radzanowo (utrzymanie rezerwy terenowej dla linii kolejowej).
Rozwdj i modernizacje komunikacji autobusowej uwzglednity w swoich politykach rozwoju gminy:
Bielsk i Gostynin (gm. wiejska). Miasto Ptock jako jeden z kierunkéw wyznaczyto integracje
transportu zbiorowego i wdrazanie rozwigzan zwigzanych z transportem multimodalnym.

W obszarze funkcjonalnym Aglomeracji Ptockiej miejsca pracy koncentrujg sie na terenie miasta
Ptocka. Do najwiekszych generatordow ruchu w tym miescie zalicza sie obszar dzielnic pdtnocnych i
wschodnich, co potwierdzajg kompleksowe badania ruchu przeprowadzone w 2008 r. i opisane w
dokumencie ,,Studium transportowe i bezpieczenstwa transportu w miescie Ptocku”. Wyniki badan
pokazujg, ze najwiekszy ruch generowany przez mieszkancow wyjezdzajgcych do pracy wystepuje z
osiedli wschodnich, ale w 2030 r. powaznych wzrostéw bedzie mozna spodziewac sie gtdwnie w
dzielnicach Trzepowo, Ciechomice i Borowiczki. Z kolei przyrost miejsc pracy w Ptocku spodziewany
jest w catej potnocnej i wschodniej czesci miasta oraz dzielnicy Géry na lewym brzegu Wisty.
Widoczny jest wiec proces dekoncentracji osadnictwa oraz miejsc pracy, aczkolwiek ich liczba w
Scistym centrum miasta utrzyma sie na mniej wiecej statym poziomie. Zatozenia te sg zgodne z
istniejgcym Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Ptocka, ktdre
zaktada rozwdj funkcji produkcyjno-ustugowej w poétnocnej czesci miasta (sgsiedztwo rafinerii PKN
Orlen) oraz w Trzepowie (funkcja ustugowa). Obszary rozwoju zabudowy mieszkaniowej to Winiary,
Podolszyce, Gora i Borowiczki. Ogdtem, w ciggu najblizszych lat prognozowany jest wzrost znaczenia
dzielnic prawobrzeinych, zwfaszcza terenéw wzdtuz gtéwnych ciggdw komunikacyjnych.
Przeprowadzone kompleksowe badania ruchu jednoznacznie wskazujg na wzrost ruchu w miescie,
ktory zdaniem autoréw nie bedzie zachodzit na skutek np. spadku zatrudnienia w zaktadach Orlen,
ale wzrostu liczby dojezdzajacych spoza miasta i jego dzielnic przygranicznych.
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Rysunek 14. Prognozowana zmiana liczby mieszkarncow i miejsc pracy w rejonach komunikacyjnych Ptocka
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Zrédto: Koncepcja zintegrowanego programu rozwoju systemu transportowego miasta Ptocka, Studium Transportowe
i Bezpieczenstwa Transportu w Miescie Ptocku, Etap Il, Zeszyt 5, Biuro Inzynierii Transportu Cejrowski&Krych sp.j., Poznan
2008.

Wzrost liczby dojezdzajgcych z gmin podmiejskich jest bardzo dobrze widoczny ze wzgledu na
intensywny rozwdj zabudowy mieszkaniowej w ostatnich latach — efektem jest bardzo duze
natezenie dojazdéw do pracy z tych gmin. W 2011 r. najwiecej ptockich pracownikéw zamieszkiwato
w gminach Stara Biata (982 osoby/1 tys. mieszkarncéw w wieku 15—64 lata), Radzanowo (583 osoby),
Bielsk (581 o0sbéb) oraz Brudzen Duzy (559 osdb). Na dalszych miejscach pod wzgledem liczby
pracownikéw plasowaty sie gminy Stupno (466 oséb), Gabin (393 osoby) oraz Bodzandéw (369 osdb).
Strefa intensywnych dojazdéw jest wyraznie szersza w gminach pétnocnej czesci OFAP, o czym
Swiadczg wysokie natezenia dojazdow do pracy w gminach Gozdowo (259 oséb) oraz Mochowo (230
oséb), a takze z powiatu lipnowskiego potozonego w wojewddztwie kujawsko-pomorskim —
Ttuchowo (111 osdb).
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Rysunek 15. Liczba dojezdzajagcych do pracy do Ptocka na 1 tys. mieszkancow w wieku 15-64 lata w
powiatach sgsiadujacych z powiatem ptockim i gostynifnskim w 2011 r.
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Zrédto: ,Diagnoza i Badania Spoteczne na potrzeby wyznaczenia Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej”, Ecorys
Polska, 2014.

Procesy zachodzace w obszarach podmiejskich Ptocka majg charakter suburbanizacji, czego
najbardziej wyraznym przyktadem jest gmina Stupno. Wzrost natezenia tego procesu bedzie
generowat dodatkowe potrzeby transportowe w przysztosci. Rozwéj zabudowy mieszkaniowej na
terenach podmiejskich przyczyni sie do wzrostu natezenia dojazdéw do pracy i ustug, w tym
natezenia ruchu samochodowego w kierunku do miasta (szczyt poranny) oraz z miasta (szczyt
popotudniowy). Z tego powodu spodziewany jest takze wzrost zapotrzebowania na publiczny
transport zbiorowy. Wynika z tego koniecznos$é¢ innego typu rozwigzan komunikacyjnych dla
obszaréw podmiejskich, a doktadniej — dla okreslonych w dokumencie ,Diagnoza i Badania
Spoteczne na potrzeby wyznaczenia Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej” strefy
podmiejskiej i strefy silnych powigzan (por. Rys. 2). Dla obszaréw tych przewiduje sie nastepujace
zatozenia, ktore realizowac bedzie niniejsza Strategia.

Tabela 8. Zatozenia strategiczne dla stref funkcjonalnych obszaru funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej

Infrastruktura transportowa Transport publiczny

Rdzen doprowadzenie infrastruktury oty icpisinile iz idiony i el e

drogowej do nowych osiedli
mieszkaniowych

intensywnej obstugi przez transport
zbiorowy

bnndleron @i i deftasl s preferencja i priorytet dla transportu

rowerowych zbiorowego obstugujgcego ruch
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tworzenie punktow
przesiadkowych

poprawa i estetyzacja
infrastruktury przystankowej

doprowadzenie infrastruktury
drogowej
do nowych osiedli mieszkaniowych

budowa chodnikéw i Sciezek
rowerowych

tworzenie punktow
przesiadkowych

poprawa i estetyzacja
infrastruktury przystankowej

doprowadzenie infrastruktury
drogowej do nowych osiedli
mieszkaniowych

tworzenie punktow
przesiadkowych

budowa chodnikdéw i sciezek
rowerowych

poprawa i estetyzacja

infrastruktury przystankowej

tworzenie potaczen drogowych z
miejscowoscig gminng i drogami
krajowymi/wojewddzkimi

brak

Zrédto: opracowanie wiasne.
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wewnetrzny

ograniczenia dla transportu
samochodowego w centrum Ptocka

doprowadzenie transportu publicznego do
obszaréw rozwoju zabudowy
mieszkaniowej oraz przestrzeni ustugowych
i produkcyjnych

doprowadzenie transportu publicznego do
obszaréw rozwoju zabudowy
mieszkaniowej i przestrzeni ustugowych i
produkcyjnych

,kanalizowanie” przeptywoéw
transportowych

tworzenie specjalnych linii autobusowych
na potrzeby ,pracownicze” i ,szkolne”

tworzenie punktow przesiadkowych

rozszerzanie obszaru obstugiwanego przez
miejskiego przewoznika autobusowego

tworzenie specjalnych linii autobusowych
na potrzeby ,pracownicze” i ,szkolne”

uruchamianie kurséw waznych z punktu
widzenia spotecznego, przeciwdziatajgcych
wykluczeniu komunikacyjnemu (niedziela,
godziny wieczorne itp.)

rozszerzanie obszaru obstugiwanego przez
miejskiego przewoznika autobusowego

tworzenie specjalnych linii autobusowych
na potrzeby ,pracownicze” i ,szkolne”

uruchamianie kurséw waznych z punktu
widzenia spotecznego przeciwdziatajacych
wykluczeniu komunikacyjnemu (niedziela,
godziny wieczorne itp.)

badania popytowe i analizy dojazdéw do
Ptocka, pilotazowe uruchamianie potaczen
komunikacyjnych
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lll. Analiza zewnetrznych potrzeb transportowych obszaru
funkcjonalnego

1. DOSTEPNOSC KOMUNIKACYJNA OSRODKOW WOJEWODZKICH | WAZNYCH CIAGOW
KOMUNIKACYJNYCH

Dostepnosé¢ komunikacyjna gtéwnych osrodkdw zycia spoteczno-gospodarczego zlokalizowanych
poza obszarem funkcjonalnym — najwiekszych miast bedacych centrami zycia spoteczno-
gospodarczego wojewddztw — okreslona moze by¢ za pomocy kilku podstawowych miernikéw.
Pierwszy dotyczy mozliwosci pokonania odlegtosci rozumianej jako obecnosé i stopien rozwoju sieci
transportowej w gminach w postaci drég i linii kolejowych. Mozliwos¢ te mozna badac takze w
konteksécie jakosci podrézowania uwarunkowanej parametrami i stanem technicznym sieci
transportowych, ktére beda analizowane w nastepnym rozdziale. Powyzsze rodzaje dostepnosci
znajdujg odzwierciedlenie w czasie przejazdu samochodem do stolic wojewddztw, ktéra niejako
integruje dostepno$é zwigzang z obecnoscig i jakosScig infrastruktury — drég krajowych i
wojewddzkich, a takze pierwszorzednych i magistralnych linii kolejowych. W koncu dostepnos¢
komunikacyjng wyrazi¢ mozna takze przez obecnos$¢ i liczbe potaczen regionalnego transportu
zbiorowego, co takze bedzie przedmiotem rozwazan kolejnych rozdziatéw.

Gtéwnym miernikiem dostepnosci komunikacyjne] jest czas przejazdu samochodem do osrodkéw
wyzszego rzedu bedacych gtdwnymi osrodkami wojewddztwa i kraju — Warszawy, todzi oraz Torunia.
Aby zmierzy¢ dostepnos¢ komunikacyjng tych miast dla gmin nalezagcych do OFAP kazdej z nich
wybrano po 5 najwiekszych miejscowosci pod wzgledem liczby mieszkancéw. Za pomocy serwisu
targeo.pl okreslony zostat czas, jaki jest potrzebny na dojazd z danej miejscowosci do istotnego dla
mieszkancow tych gmin osrodka — najwiekszego miasta i stolicy wojewddztwa — Warszawy oraz
stolic wojewddztw sgsiadujgcych — todzi i Torunia. Kazdy przejazd byt okreslany dla tego samego
dnia i tej samej godziny (12:00).

Zdecydowang przewage pod wzgledem dojazdu do Warszawy posiada peryferyjnie potozona w OFAP
gmina Czerwinsk nad Wisty, skad czas podrézy do stolicy jest poréwnywalny z czasem dojazdu do
Ptocka i wynosi ok. 50 minut — najmniejszy cechuje miejscowosci Gotawin (49 minut), Chociszewo
(52 minuty) i Wélke Przybdjewska (52 minuty). W miejscowosciach tych czas przejazdu do Ptocka i
Warszawy jest niemal identyczny. Nieco krocej do Ptocka niz do stolicy podrdzujg mieszkancy
Czerwinska nad Wistg (58 minut). Oznacza to, ze dostepnos¢ komunikacyjna Warszawy jest
poréwnywalna z dostepnoscia komunikacyjng Ptocka, co stanowi podstawowe zagrozenie dla
utrzymania powigzan z obszarem funkcjonalnym Aglomeracji Ptockiej. W pozostatych obszarach czas
przejazdu do Warszawy przekracza 1h, przy czym w gminie Wyszogrod jest to miedzy 60—70 minut, a
w gminie Matfa Wies i Starozreby nieznacznie ponad 70 minut. W czasie ponizej 1,5h do Warszawy
dotrzeé¢ mozna jeszcze ze wschodniej czesci gmin Bulkowo, Bodzandw i Drobin. Wyrazny wptyw na
dostepnosc¢ ma niewielka odlegtos¢ od stolicy, ale takze drogi krajowe, ktére prowadzg do Warszawy
i przebiegajg przez wyzej wymienione gminy. Z zadnej miejscowosci gmin powiatu gostyninskiego ani
sierpeckiego zaliczonych do OFAP nie mozna dojechaé¢ do Warszawy w czasie krétszym niz 100 minut
(najkrécej 104 minuty z Bonistawia w gminie Gozdowo). Co istotne, czas dojazdu do Warszawy skrdci
sie po budowie kolejnych odcinkdw drogi ekspresowej S7, co dotyczy gtéwnie pdtnocnej czesci OFAP
(mozliwos¢ wiaczenia sie w S7 w Plonsku). W najwiekszym stopniu czas dojazdu do Warszawy skrocié
moze natomiast planowana droga ekspresowa S10, jednak realizacja tej inwestycji zostata odtozona
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w czasie. Nie ma jeszcze decyzji co do jej przebiegu — proponuje sie, aby przebiegata w poblizu lub po
$ladzie drogi krajowej nr 10 (pdtnocna czesé¢ OFAP wg Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku z
perspektywg do 2030 roku), aczkolwiek najnowszy Plan Przestrzennego Zagospodarowania
Wojewddztwa Mazowieckiego zaktada odgatezienie tej drogi w gminie Starozreby w kierunku Ptocka.
Istniaty takze pomysty przeprowadzenia jej przez gminy Bielsk, Stara Biata i Brudzen Duzy w kierunku
Wioctawka. Miasto Ptock intensywnie zabiega o taki przebieg drogi, ktéry mozliwie maksymalnie
zblizytby jg do miasta. Istniejg ku temu takze przestanki merytoryczne m. in. trudnosci w uzyskaniu
parametréw dla drogi ekspresowej na istniejgcej drodze krajowej nr 10 i niewielka jej odlegtos¢ od
centrum Drobina i Sierpca.

Rysunek 16. Czas dojazdu do Warszawy z gmin i miejscowosci obszaru funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej
w 2014 r.
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie targeo.pl.
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Rysunek 17. Czas dojazdu do Torunia z gmin i miejscowosci obszaru funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej w
2014r.
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie targeo.pl.

Jak mozna sie spodziewad najkrdtszy czas dojazdu do Torunia z terenu OFAP ma gmina Wtoctawek,
skad podrdéz do stolicy wojewddztwa kujawsko-pomorskiego nie przekracza godziny. Okoto 1h
podréz do Torunia zajmuje mieszkaricom zachodniej czesci gminy Nowy Dunindw i Brudzen nad
Wistg, a w czasie do 75 minut dojecha¢ do tego miasta mozna takze z wiekszej cze$ci gmin Ttuchowo
i Mochowo. W catej wschodniej i centralnej czesci OFAP czas dojazdu do Torunia przekracza 1,5h.
Natomiast dzieki obecnosci autostrady A1l tuz za potudniowg granicg OFAP w powiecie kutnowskim
czas dojazdu do Torunia znacznie skraca sie w gminie i mieScie Gostynin, gdzie tez miesci sie w
granicach 70-75 minut. Z tego powodu obszary te ,narazone” s3 na utrate czesci powigzan z
Ptockiem, majac do dyspozycji dogodne powigzanie komunikacyjne z Toruniem, ale przede
wszystkim z todzig.
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Rysunek 18. Czas dojazdu do todzi z gmin i miejscowosci obszaru funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej w
2014r.
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie targeo.pl.

Czas dojazdu do stolicy wojewddztwa tddzkiego z praktycznie wszystkich gmin powiatu
gostyninskiego nie przekracza 90 minut, a z jego potudniowej czesci 75 minut. Co wiecej, jest to
potagczenie bardzo dogodne, poniewaz mieszkaicy tego powiatu, zwiaszcza z miejscowosci
potozonych przy drodze krajowej nr 60 majg mozliwos¢ przejazdu tg drogg prosto do wezta Kutno-
Pétnoc znajdujgcego sie w miejscowosci Séjki i stamtad autostradg Al wezta £odz Pétnoc, skad do
todzi prowadzi odcinek autostrady A2 i droga krajowa nr 1. Po oddaniu do uzytkowania bedgcego w
realizacji odcinka Al do wezta t6dz Potudnie (wschodnia obwodnica todzi), czas dojazdu do tego
miasta skroéci sie o kolejne minuty.

Analizujgc uktad drég wyziszego rzedu w obszarze funkcjonalnym Aglomeracji Ptockiej nalezy
stwierdzi¢ korzystne potozenie w stosunku do przebiegu autostrad i drog ekspresowych (bliska
odlegtos¢ do A2, S7, planowanej S10), aczkolwiek zadna z tych drég nie przebiega (A2, S7) lub
prawdopodobnie nie bedzie przebiega¢ (S10) przez rdzern OFAP. Oznacza to, ze najwiekszy priorytet
powinien zostaé potozony na skomunikowanie Ptocka z istniejgcymi weztami drég wyzszego rzedu,
co pozwoli w pewnym stopniu skompensowac brak tych drég na terenie samego OFAP.

Pomimo ze przez OFAP nie przebiega zadna droga szybkiego ruchu (nie liczgc odcinka autostrady Al
w gminie Wtoctawek), czas dojazdu do weztéw tych drég z Ptocka nie trwa dtuzej niz godzine.
W najkrétszym czasie mieszkancy tego miasta majg mozliwos¢ dotrze¢ do wezta Kutno-Pdtnoc
na autostradzie Al wykorzystujgc droge krajowa nr 60. Z miasta Gostynin czas ten wynosi tylko 17
minut. Dojazd ten usprawni¢ mogtaby budowa obejscia tacka i poprawa parametréw tej drogi. Do
wezta Kowal na autostradzie Al podrdz z Ptocka zajmuje 53 minuty, ale w tym przypadku czas
dojazdu zaréwno z Ptocka, jak i z miasta i gminy Gostynin skrécitby sie przez budowe pétnocnej
obwodnicy Gostynina od drogi wojewddzkiej nr 573 do drogi wojewddzkiej nr 265, a takze poprawie
parametréw technicznych tych drég. Dojazd do Al utatwitoby takie podniesienie klasy drogi
powiatowej 2920C z miejscowosci Boruchowo (gmina Kowal) do wezta Kowal na Al. Czas dojazdu z
Gostynina do tego wezta wynosi 23 minuty. Dotarcie do wezta Al Wioctawek Zachdd z Ptocka
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zajmuje niecatg godzine, natomiast z o wiele blizej potozonego Nowego Duninowa jest to tylko 35
minut. Poprawa dostepnosci komunikacyjnej do tego wezta wymaga poprawy parametrow drogi
krajowej nr 62, ale najwiekszy wptyw na dojazd do tego wezta miataby budowa trzeciego mostu na
Wisle w osi ulicy Zglenickiego w Ptocku, ktéra réwniez znacznie utatwitaby dojazd do autostrady Al
mieszkaricom gmin Stara Biata i Brudzen Duzy bez koniecznosci przejezdzania przez Ptock.

Tabela 9. Odlegtos¢, czas dojazdu i propozycje poprawy dostepnosci Ptocka do weztéw najwazniejszych dréog
szybkiego ruchu w 2014 r.

Droga Odlegtos¢ Czas Propozycje poprawy
szybkiego drogowa przejazd dostepnosci
ruchu (km) u (min)
tack, poprawa parametréw
Kutno- miasto Autostrad drogi krajowej nr 60,
7 Kutno ) 41 42 .
Pétnoc Gostynin, aAl budowa obwodnicy
Gostynin, tacka
tack, poprawa parametréw
Gostynin, | Autostrad drég wojewddzkich nr
Kowal Kowal ] 50 53 .
miasto aAl 573 i 265, budowa
Gostynin obwodnicy Gostynina

Budowa mostu na Wisle

Witocta Nowy L o
Witocta L, Autostrad w osi ulicy Zglenickiego w
wek - Duninow, 60 59
) wek aAl Ptocku, rozbudowa
Zachod Wioctawek . .
krajowej nr 62
Zachod rozbudowa drogi
. Stupno, .
nia ] krajowej nr 62 na
Bodzanow, .
Obwod . Droga odcinku od Ptocka do
. Zakrocz | Mata Wies, .
nica . ekspreso 69 60 drogi S7, budowa
ym Wyszogrdd, ) .
Nowego _, wa S7 poétnocnego obejscia
Czerwinsk . Lo
Dworu . miasta Wyszogrod i
nad Wistg .

Maz. obejscia Stupna
Poprawa parametréw
drogi wojewddzkiej nr
567, poprawa jakosci

Obwod Droga p p. J
. , Radzanow, drogi krajowej nr 10,
nica Ptonsk , ekspreso 53 49 i
) Starozreby budowa pdétnocnego
Ptoriska wa S7

obejscia miasta
Wyszogrdd, rozbudowa
drogi krajowej nr 50

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie targeo.pl.
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Poniewaz budowa drogi ekspresowej S10 wydaje sie by¢ kwestig dos¢ odlegty, w ciggu najblizszych
lat istotny dla OFAP jest dojazd do drogi ekspresowej S7. Najblizsze wezty tej drogi znajdujg sie
obecnie w Zakroczymiu oraz Ptonsku. Do tego pierwszego dojazd z Ptocka zajmuje godzine i jest to
jednoczesnie najkrotsza trasa do Warszawy. Dostepnos$é komunikacyjng do S7 poprawi¢ moze
poprawa jakosci drogi krajowej nr 62, a takze budowa obwodnicy Wyszogrodu i Stupna. Dojazd do S7
z tego miasta zajmuje 26 minut. Dojazd do odcinka S7 stanowigcego obwodnice Ptoriska zajmuje
obecnie 49 minut, przy czym z gmin wschodniej czesci OFAP np. Wyszogrodu — 28 minut. Czas
dojazdu z Ptocka skrdcitby sie tylko dzieki poprawie parametrow drogi wojewddzkiej nr 567
prowadzacej do drogi krajowej nr 10 przez gminy Radzanowo i Starozreby, natomiast ze wschodniej
czesci OFAP — dzieki budowie pdtnocnego obejscia Wyszogrodu, ktéry umozliwitby tatwiejsze
podrézowanie na pétnoc drogg krajowa nr 50. Rozbudowa tej ostatniej réwniez w duzym stopniu
przyczynitaby sie do skrdcenia czasu dojazdu do wezta S7 w Ptonsku.

2. STAN REGIONALNEJ | KRAJOWEJ INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWEJ

2.1. POTRZEBY W ZAKRESIE BUDOWY | PRZEBUDOWY DROG

Z przeprowadzonych badan ankietowych wsrdd mieszkaricédw obszaru funkcjonalnego wynika, ze
46,4% z nich ocenito istniejgce w tym obszarze drogi wyzszego rzedu jako dobre lub bardzo dobre,
przy czym obserwuje sie znaczng przewage tych pierwszych (az 44%). Zdecydowanie mniej drég
zostato ocenionych jako zte lub bardzo zte (17,6%). Mozna stwierdzié, ze mieszkancy dobrze oceniajg
jakosc¢ drég krajowych i wojewddzkich.

Rysunek 19. Ogdlna ocena systemu transportowego Aglomeracji Plockiej pod wzgledem stanu drég
gtownych (wojewaddzkich i krajowych) w opinii mieszkarncow OFAP w 2014 r. n=1099
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@ trudno powiedzie¢
@bardzo zty

@zly

DOani zty, ani dobry
@ dobry

@ bardzo dobry

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badari ankietowych.

Przez teren obszaru funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej przebiega potudnikowo droga krajowa nr
60 i droga krajowa numer 62, ktéra przebiega przez ten obszar réwnoleznikowo. Droga krajowa nr
50 nalezy do sieci uzupetniajgcej Transeuropejskiej Sieci Transportowej (TEN-T). W bezposrednim
sgsiedztwie obszaru przebiegajg dwie drogi sieci bazowej TEN-T: krajowa nr 7 (przyszta droga
ekspresowa S7) i autostrada Al. W planach jest réwniez budowa drogi ekspresowej nr S10, jednak w
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tej chwili nie prowadzi sie zadnych dziatan zwigzanych z przygotowaniem rozbudowy drogi krajowej
nr 10 do parametrow drogi ekspresowej. Na ten moment nie ma oficjalnego stanowiska odnosnie
przebiegu tego ciggu. Fragment drogi S7 obejmuje obwodnice Ptoriska, ktéry oddany do uzytku
zostat w 2009 roku.

Stan techniczny drég krajowych podlega corocznemu monitoringowi i ocenie w ramach Systemu
Oceny Stanu Nawierzchni (SOSN), ktéry prowadzi Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad.
Parametry stanu nawierzchni sg wyznaczane na podstawie pomiardw automatycznych i
potautomatycznej oceny wizualnej i odnoszone do czterostopniowej klasyfikacji (klasy: A, B, C, D). Na
terenie Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej stwierdza sie bardzo dobry stan drdg
krajowych. Odcinki, ktéorym w 2013 r. przyznano klase C (stan niezadowalajgcy, nawierzchnie z
uszkodzeniami wymagajace remontéw) lub klase D (stan zly, nawierzchnie z uszkodzeniami
wymagajace natychmiastowych remontéw) znajdowaty sie jedynie miedzy Wyszogrodem i Ptockiem
(droga krajowa nr 62), a takze miedzy Wyszogrodem a Mtodzieszynem (droga krajowa nr 50). Na
tych odcinkach klasy C i D wystepujg w zakresie wystepowania kolein. Natomiast stan réwnosci, jak i
wiasciwosci przeciwposlizgowych dla wszystkich drég krajowych w OFAP zawierajg sie w klasach A i
B.

Stan techniczny drég wojewdédzkich nie podlega oficjalnemu monitoringowi natomiast nawierzchnia
tych drég oceniana jest na biezgco przez uzytkownikdw portalu internetowego skyscrapercity.com w
ramach systematycznie opracowywanej mapy stanu technicznego drdég. Parametry stanu
nawierzchni sg wyznaczane za pomocg 6-stopniowe] skali od stanu bardzo dobrego lub dobrego do
drogi brukowanej lub gruntowej. Na podstawie wersji mapy z dnia 18.11.2014 r. mozna stwierdzic,
ze stan techniczny wiekszosci drog wojewddzkich na terenie OFAP byt przecietny lub lekko
pogorszony (drugi stopien skali). W ten sposéb uzytkownicy ocenili droge wojewddzkg nr 562 na
odcinku Dobrzyn nad Wista a miejscowoscig Rokicie w gminach Dobrzyn nad Wistg i Brudzen Duzy, a
takze droge wojewddzkg nr 560 w gminach Bielsk na odcinku miedzy Sierpcem a Lelicami. Odcinek
drogi oceniony jako przecietny dotyczy réwniez drogi nr 541 miedzy Sierpcem a Dobrzyniem nad
Wistg, a takze faczacy sie z nim odcinek drogi wojewddzkiej nr 562 miedzy Szpetalem Goérnym a
miejscowoscia Dobrzyn nad Wistg, miedzy gming Fabianki a gming Dobrzyn nad Wistg. Odcinki
okreslane jako ,stan drogi mocno pogorszony” (trzeci stopien skali) wystepujg na drodze nr 575 na
odcinku w gminie Wyszogréd i Gabin, takze na odcinku drogi nr 562 miedzy Rokiciami a
Murzynowem (gmina Brudzen Duzy). Stan pozostatych drég wojewddzkich okreslony zostat jako
bardzo dobry lub dobry (pierwszy stopien skali).

2.2. POTRZEBY W ZAKRESIE REWITALIZACJI LINII KOLEJOWYCH

Przez obszar funkcjonalny Aglomeracji Ptockiej przebiega jedna linia kolejowa nr 33 Kutno-Brodnica
przecinajgc ten obszar potudnikowo przez gminy Gostynin (miasto i gmina), tack, Ptock, Bielsk
i Gozdowo. W obszarze znajduje sie 6 stacji kolejowych - Ptock Trzepowo, Ptock, Ptock Radziwie,
tack, Gostynin i Sierakdwek (gmina Gostynin), oraz 3 przystanki kolejowe - Proboszczowice Ptockie w
gminie Bielsk, Rogozew w gminie Gostynin i Gozdowo w gminie Gozdowo. Linia ta posiada kategorie
pierwszorzedng i jest jednotorowa, za wyjatkiem odcinka Ptock Radziwie-tgck, gdzie posiada dwa
tory. Na wiekszej czesci omawianego obszaru jest to linia zelektryfikowana (odcinek Ptock Trzepowo-
Kutno). Ten sam odcinek znajduje sie pod zarzgdem oddziatu PKP Polskie Linie Kolejowe z siedzibg w
Warszawie, podczas gdy pozostaty odcinek zarzadzany jest przez oddziat z siedzibg w Bydgoszczy.
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O stanie technicznym linii kolejowych informujg maksymalne dopuszczalne predkosci ruchu
pociggdw na poszczegdlnych odcinkach. Wedtug regulaminu przydzielania tras pociggéw i
korzystania z przydzielonych tras pociggdw przez licencjonowanych przewoznikow kolejowych w
2013/2014* dopuszczalna maksymalna predko$é na tej linii w obrebie obszaru funkcjonalnego
wynosita dla pociggdw pasazerskich i autobuséw szynowych od 60 do 80 km/h, a dla pociggéw
towarowych wynosi miedzy 40 a 60 km/h. Na catej dtugosci w obszarze funkcjonalnym Aglomeracji
Ptockiej linia ta posiada klase C3 — o maksymalnym nacisku osi na odcinek = 196 kN/o$ (20 t/o$) i
nacisku liniowym = 71 kN/m (7,2 t/m). W celu zmniejszenia czasu podrdézowania z obszaru
funkcjonalnego do najwazniejszych osrodkdw Zzycia spotfeczno-gospodarczego modernizacji
wymagajg odcinki, na ktérych maksymalna predkos$¢ wynosi ponizej 80 km/h, gdyz tory na liniach
pierwszorzedowych przystosowane powinny by¢ do predkosci w przedziale 80-120 km/h.

W Ptocku istnieje dobrze rozbudowana infrastruktura bocznicowa. Tego typu infrastrukture
posiadajg zaktady produkcyjne: CNH Polska, Hurtownia Materiatéw Budowlanych "BUDMAT",
Mostostal Ptock, Skup i Sprzedaz Surowcéw Wtérnych Jolanta Wtudarska (stacja Ptock), Silopol
(stacja Ptock Radziwie), Polski Koncern Naftowy Orlen oraz PKP Energetyka S.A. (pogotowie sieciowe)
(stacja Ptock Trzepowo). W OFAP wystepujg jeszcze bocznice do zaktadéw HW Pietrzak Holding w
Gostyninie oraz Elewarr Oddziat Regionalny w Nowych Proboszczewicach. Najwazniejsza z punktu
widzenia transportu towarowego jest bocznica zarzgdzana przez Orlen KolTrans Sp. z o.0., ktéra
odgatezia sie rozjazdem nr 68 od toru stacji PKP PLK Ptock Trzepowo do wjazdu na stacje zaktadowa.

2.3. POTRZEBY W ZAKRESIE PRZEPUSTOWOSCI | RUCHU TRANZYTOWEGO

W badaniu ankietowym przeprowadzonym ws$rédd mieszkarncdw Aglomeracji Ptockiej respondenci
poproszeni zostali o wskazanie miejsc w Ptocku, ktore wedtug nich sg szczegdlnie uciazliwe dla ruchu
samochodowego i odznaczajg sie wysokg czestotliwoscig wystepowania korkéw. Na podstawie
wskazan respondentéw sporzadzono mape z zaznaczonymi problemowymi ulicami (aczkolwiek
problemy z przepustowoscig najczesciej nie dotyczyty ulic na catej dtugosci, ale jedynie w
,hewralgicznych” miejscach, takich jak skrzyzowania lub przejazdy kolejowe).

W opinii mieszkaricow catego obszaru funkcjonalnego najwieksze problemy z korkami ulicznymi
pojawiajg sie na drogach dojazdowych do centrum miasta od strony wschodniej i pdétnocno-
wschodniej. Wérdd najczesciej wymienianych znalazty sie ulice: Bielska (170 wskazan) prowadzaca
do Ptocka z gmin Bielsk i Drobin (droga krajowa nr 60) oraz Wyszogrodzka (169 wskazan) prowadzaca
do Ptocka od wschodu. Na problemy zattoczenia tych ulic idealnym rozwigzaniem jest budowa
obwodnicy Ptocka, ktéra po zrealizowaniu etapu Il ma potgczy¢ wtasnie te ulice i prowadzi¢ dalej na
zachdd. W pierwszym etapie zrealizowano fragment od ronda Wojska Polskiego do ul. Otolinskiej, w
drugim wykonany zostanie odcinek do ul. Bielskiej, a w trzecim podtgczenie do ul. Dtugie]. Pierwszy
etap drogi do ul. Otolinskiej oddano do uzytkowania w listopadzie 2014 r.

» Zatgcznik do uchwaty Nr 79/2013 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 5 lutego 2013 r.
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Rysunek 20. Przebieg planowanej obwodnicy p6tnocno-zachodniej Ptocka.

ETAP 1] WezekTrzépowo”

Zrédto: http://inwestycje.plock.org.pl.

Wskazywane przez mieszkancow zwiekszone natezenie ruchu na ul. Wyszogrodzkiej i Bielskiej
prowadzi do pojawiania sie problemdw z ptynnoscig ruchu w centralnej czesci miasta. Pokazujg to
kolejne pozycje w zestawieniu ulic o najwiekszych korkach - Aleja Jachowicza i Kilinskiego (w obu
przypadkach po 109 wskazan) wraz z Alejg Pitsudskiego (62 wskazania), ktérych zatory sg efektem
wzmozonego ruchu z zewnatrz. Kolejnymi ulicami, gdzie mieszkancy szczegdlnie mocno odczuwajg
skutki korkéw sg ul. Jana Pawta Il (47 wskazan), ul. tukasiewcza (38 wskazan), ul. Otolirska (26
wskazan), ul. Gwardii Ludowej (22 wskazania) i ul. Chopina (22 wskazania). Pierwsza z wymienionych
to ulica taczaca osiedle Podolszyce z ulica Wyszogrodzkg — mieszkancy majg duzy problem przy
porannym wijezdzie do miasta. Poza tym ponownie silnie zaznacza sie problem w centralnej czesci
miasta, gdzie ul. Otolinska najpierw korkuje sie w miejscu, gdzie przecina sie z torami, pdzniej tworzy
zatory przy przecieciu sie z ul. Chopina i na koniec przy potaczeniu z Al. Pitsudskiego. Problemy
podobnego typu wystepuja przy ul. Gwardii Ludowej, ktdra jest drogg wyjazdowa dla mieszkaricow
osiedla tukasiewicza. Prowadzi ona do zakorkowanej ul. Bielskiej i faczy sie przez ul. F. Chopina z
ulica Dworcowa, ktdra biegnie do Al. Pitsudskiego. Badanie wskazato réwniez na problem w
zachodniej czesci wspomnianego osiedla — wyjazd od strony ul. tukasiewicza rédwniez sprawia
problemy, gtdwnie na przecieciu z Al. Tysigclecia i Al. Kobylinskiego. Kolejne 3 ulice wskazane przez
ankietowanych to drogi w $cistym centrum Ptocka — ul. Kolegialna (19 wskazan), ul. 1-go Maja (17
wskazan), ul. Krolewiecka (15 wskazan).
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Rysunek 21. Ulice w Ptocku, w ktorych korki uliczne s3 szczegdlnie ucigzliwe w opinii mieszkancéw obszaru
funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej w 2014 r.
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badar ankietowych i openstreetmap.org, zaprezentowano tylko ulice o >15

wskazaniach.

Wszystkie one obstugujg ruch z osiedla Kolegialna, a ucigzliwe miejsca znajdujg sie tam, gdzie gtdwna
arteria tego uktadu taczy sie z ul Wyszogrodzka i Al. Kilinskiego. Ostatnim odcinkiem w wiekszym
stopniu wskazywanym przez mieszkancéw jest ul. Zglenickiego, na ktérej ucigzliwosci pojawiajg sie w
obrebie skrzyzowania z ul. tukasiewicza i ul. Dobrzynskiej. Droga ta prowadzi do rafinerii PKN Orlen,
a takze stanowi gtdwne pofaczenie dla mieszkaricow gminy Stara Biata z Ptockiem.
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Rysunek 22. Sytuacja na drogach OFAP w porannym (A) i popotudniowym (B) szczycie komunikacyjnym
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Zrédto: targeo.pl.

Mieszkancy Aglomeracji Ptockiej raczej nie wskazywali innych poza Ptockiem obszaréw, w ktérych
z nadmierng czestotliwoscig wystepowatyby korki, ktére dotyczyty gtdéwnie problemdéw z przejazdem
w kierunku miasta Ptock. Wyjatek stanowi gmina Gostynin — 17 wskazan. Kilka wskazan otrzymato
takze miasto Gabin.

Analiza sytuacji na drogach OFAP w porannym i popotudniowym szczycie komunikacyjnym na
podstawie danych publikowanych w serwisie targeo.pl potwierdza informacje uzyskane od
respondentéw. Utrudnienia w ruchu drogowym majg miejsce przede wszystkim na drogach

54



UNIA EUROPEJSKA
POMOC TECHNICZNA EUROPEJSKI FUNDUSZ
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO

taczacych Ptock z gminami potozonymi na pétnoc i pdétnocny wschéd od miasta (ul. Bielska i
Otolinska), wzdtuz drogi nr 559 (tgczacej Brudzen Duzy z Ptockiem) oraz wzdtuz ul. Wyszogrodzkiej
(DK 62). Ostatni wspomniany odcinek, wraz z utrudnieniami na skrzyzowaniu DK 62 i DK 50 w
Wyszogrodzie moze wptywaé na wydtuzenie czasu dojazdu na trasie Ptock-Warszawa. Ucigzliwe
miejsca znajdujg sie takze na trasie Ggbin-tack (droga nr 577), w Gostyninie oraz miedzy Gostyninem
a tackiem na DK 60 (miejscowos¢ Rogozewek), a takze na wjezdzie do Ptocka od strony tacka (na DK
60 i DK 62). Opisane utrudnienia na DK 60 mogg wptywac na czas przejazdu do/z todzi.

Newralgiczne, pod wzgledem przepustowosci i ruchu tranzytowego, punkty w sieci transportowej
OFAP, to miejsca przebiegu drog o duzym natezeniu ruchu (w tym ciezarowego) przez obszary
zabudowane. Przyktadem jest droga krajowa nr 60, ktéra wprowadza ruch tranzytowy do centréow
Bielska i Drobina. Przejazd przez obie miejscowosci jest utrudniony. Ponadto, ruch tranzytowy
odbywajgcy sie po tych drogach czesto stanowi zbyt duze obcigzenie (biorgc pod uwage ich
parametry). Priorytetowymi zadaniami dla usprawnienia infrastruktury transportowej w tym
obszarze sg planowane budowy obwodnic: przebudowa DK 60 i zmiana jej przebiegu w taki sposdb,
aby omijata centra Drobina i Bielska (oraz przyczynita sie do zmniejszenia natezenia ruchu w
miejscowosciach Ciachcin i Goslice) oraz budowa obwodnicy drég wojewddzkich nr 540 i 560 (droga
wojewddzka, ktora petnitaby funkcje pétnocno-zachodniej obwodnicy Bielska i tgczyta wspomniane
drogi wojewddzkie z obwodnicg DK 60). Planowana jest réwniez przebudowa odcinka DK 10, ktéry
petni funkcje obwodnicy Drobina (dostosowanie parametréw do parametrow drogi ekspresowe;j).

W 2013 r. na drogach powiatu ptockiego odnotowano 169 wypadkdéw drogowych, w Ptocku — 161,
w powiecie gostyninskim — 32. tgcznie zgineto w nich 36 osdb, a 451 zostato rannych. Pod wzgledem
liczby wypadkédw powiat ptocki zajat 4 miejsce wsrdd wszystkich powiatéw wojewddztwa
mazowieckiego, miasto Ptock — 5. Liczba wypadkéw w pordéwnaniu z 2012 r. zmniejszyta sie w
powiatach ptockim i gostyninskim, w samym Ptocku byta jednak wyzsza niz w roku poprzednim.
Wsréd wspomnianych powiatéow jedynie w gostyninskim wskaznik liczby rannych wypadkach
samochodowych na 100 tys. mieszkancéw jest nizszy niz dla catego wojewddztwa (71). Dla miasta
Ptock i powiatu ptockiego wartosci wskaznikéw w 2013 r. wynosity odpowiednio 170 i 180, w
poréwnaniu do 104 w catym wojewddztwie mazowieckim. Znacznie wyisza niz dla catego
wojewoddztwa jest rowniez liczba ofiar smiertelnych wypadkéw drogowych w powiecie ptockim na
100 tys. mieszkancéw. W latach 2011-2013 liczba $miertelnych ofiar wypadkéw w powiecie ptockim
i miescie Ptock oraz liczba rannych zmniejszyty sie. Nadal jednak w 2013 r. powiat ptocki byt trzecim
pod wzgledem liczby ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych w wojewdédztwie mazowieckim oraz
czwartym (wraz z miastem Ptock) pod wzgledem liczby rannych.

Od wielu lat powaznym problemem w transporcie drogowym Ptocka i gmin sgsiadujgcych jest
nadmierny ruch pojazdow ciezarowych, w tym przede wszystkim transport materiatow
niebezpiecznych z rafinerii i zaktadéw petrochemicznych PKN Orlen. W celu ograniczania
niebezpieczenstwa zwigzanego z transportem (gtéwnie paliw i gazu LPG) dla ludnosci zamieszkatej
wzdtuz tras przejazdu cystern, na poczatku lat 2000. w Ptocku podpisano porozumienie pomiedzy
dziesiecioma firmami branzy chemicznej a PanAstwowg Strazg Pozarng, ktdre zaktada udzielanie
pomocy jednostkom Krajowego Systemu Ratowniczo-Gasniczego w likwidacji awarii, katastrof i
nadzwyczajnych zagrozen chemicznych zwigzanych z transportem materiatdw chemicznych na
obszarze catego kraju. Wtedy tez Ptocku utworzono System Pomocy w Transporcie Materiatow
Niebezpiecznych SPOT.
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Transport materiatow niebezpiecznych odbywa sie gtdéwnie po drogach krajowych, niemniej jednak
w 2011 r. Najwyzsza Izba Kontroli opublikowata raport®®, w ktérym wskazuje sie, ze gtéwne trasy
przewozu materiatéw niebezpiecznych, ktére w czesci przebiegajg po drogach wojewddzkich to:

a) Ptock Itéw-Sochaczew — droga nr 577 — przewdz rocznie 15 060 ton paliw silnikowych, 600 ton
gazu ptynnego;

b) Ptock-tack-Sanniki-towicz — droga nr 584 — przewdz rocznie 10 260 ton paliw, 1976 ton gazu
ptynnego, 570 ton acetonu.

W przytaczanym raporcie zaktad PKN Ptock zaliczono do najwiekszych zaktadéw posiadajgcych
materiaty niebezpieczne o duzym ryzyku wystgpienia awarii przemystowej. W Ptocku zaktad ten
posiadat m.in. w zbiornikach instalacjach: 654 tys. ton olejow, 183 tys. ton ropy naftowej; 203 tys.
ton benzyn, 28,5 tys., ton skrajnie tatwopalnych gazéw skroplonych, 6900 ton benzenu, 3700 ton
siarki ptynnej, 1820 ton tugu sodowego, 400 ton kwasu siarkowego.

Obecnie na ptockich drogach istniejg ograniczenia zakazu wjazdu pojazdéw ciezarowych o
dopuszczalnej masie catkowite]j przekraczajgcej 16 ton (B-5 16t), zakazu wjazdu pojazdéw z towarami
wybuchowymi lub tatwo zapalnymi/zakaz wjazdu pojazdéw z towarami, ktére mogg skazi¢ wode (B-
13/B-14) oraz zakaz wjazdu pojazdéow z towarami niebezpiecznymi przewozigcych towary
niebezpieczne w ilosciach, dla ktérych wymagane jest oznakowanie pojazdu tablicami
ostrzegawczymi barwy pomararnczowej (B-13a), ktére jednak nie do konca spetniajg swojg funkcje ze
wzgledu na tabliczki przy znakach dopuszczajgce poruszanie sie po miescie czesci tego typu
pojazdow.

Stad Miejski Zarzad Drég w Ptocku od 2011 r. prowadzi szerokie dziatania majgce na celu
ograniczenie i wyeliminowanie pojazdow ciezarowych, przecigzonych i wiozacych materiaty
niebezpieczne przez centrum Ptocka. Dziatania te dotyczg budowy wag preselekcyjnego systemu
wazenia pojazdow, tworzenie zatok do wazenia TIR-6w, inwestycje w infrastrukture drogowsa, plan
wprowadzenia specjalnych zezwolen na wjazd do Ptocka dla pojazdéw ciezarowych, stworzenie stref
tonazowych czy czasowe ograniczenia wjazdu to elementy strategii wyprowadzenia tranzytu i ruchu
ciezkiego poza centrum miasta i osiedla mieszkalne.

Zgodnie z informacjami Miejskiego Zarzadu Drég najwieksza degradacja nawierzchni wystepuje na
jezdni ulic Chopina, Spétdzielczej, ktére nie sg przystosowane dla obcigzen powyzej 12t. Problemem
sg takze cysterny przejezdzajgce przez centrum miasta. Wobec tych probleméw od 2011 r.
realizowany jest projekt dotyczacy ograniczenia wjazdu pojazdéw ciezarowych do miasta,
wyznaczenie tras przejazdu pojazddw przewozgcych materiaty niebezpieczne oraz wyznaczenie tras
tranzytowych dla pojazdéw ciezarowych przejezdzajgcych przez Ptock. Planuje sie wprowadzenie
tzw. stref tonazowych, do ktérych wjazd pojazdow ciezarowych bedzie limitowany lub zakazany
(dozwolony za okazaniem specjalnego, indywidualnego zezwolenia). Od 2011 r. na
ul. Wyszogrodzkiej w Ptocku funkcjonuje pierwsze nowoczesne urzgdzenie do preselekcyjnego
wazenia pojazdow, a od 2012 r. podobne dziata na Trasie ks. J. Popietuszki przed Mostem
Solidarnosci (drogi krajowe nr 60 62).

% Informacja o wynikach kontroli ,Wykonywanie zadan przez administracje publiczng w zakresie bezpieczenstwa przewozu
towardw niebezpiecznych”, NIK 2011
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W 2013 r. miasto Ptock realizuje zadanie w ramach Budzetu Obywatelskiego pod tytutem ,Stop
Tirom”, ktédry ma na celu wprowadzenie ograniczen w ruchu dla pojazdéw ciezarowych o
dopuszczalnej masie catkowitej > 16t i przewozgcych towary niebezpieczne w granicach
administracyjnych Ptocka.

Jednym ze sposobdw na zmniejszenie intensywnosci ruchu towarowego w OFAP jest przejecie czesci
zadan przewozowych przez transport kolejowy. W tym celu konieczna jest nie tylko obecnos$¢
bocznic kolejowych przystosowanych do przewozu tadunkéw, ale przede wszystkim wysoka jakos$¢
samej linii kolejowej. Okazuje sie, ze to nie brak bocznic jest najwiekszym ograniczeniem przewozow
towarowych. Jak wynika z badania przeprowadzonego w 2012 r. wsrdd kolejowych przewoznikéw
towarowych?’ najbardziej uciazliwe sa dla nich punktowe ograniczenia predkosci na samych liniach,
ktére nie tylko pogarszajg czas przejazdu i tym samym jakos¢ ustugi Swiadczonej klientowi, ale
wydatnie tez podnoszg koszt przewozu. Drugim najczesciej zgtaszanym problemem jest ograniczona
przepustowosé, a dopiero na trzecim miejscu ograniczone naciski osiowe, ktdre utrudniajg realizacje
ciezkich przewozow. Linia kolejowa nr 33 Kutno-Brodnica posiada predko$é maksymalng miedzy 40 a
60 km/h dla pociggdw towarowych, ktdra ogranicza optacalno$¢ przewozéw. W Europie standardem
jest,

ze inwestycje w infrastrukture kolejowg przewidujg dopuszczalny nacisk na o$ wagonu 22,5 tony
i maksymalng dtugos¢ pociggédw 750 m. Na catej dtugosci w obszarze funkcjonalnym Aglomeracji
Ptockiej linia ta posiada klase C3 — o maksymalnym nacisku osi na odcinek = 196 kN/o$ (20 t/o$) i
nacisku liniowym =71 kN/m (7,2 t/m).

2.4. POTRZEBY W ZAKRESIE TRANSPORTU WODNEGO SRODLADOWEGO

Wzdtuz Wisty (na odcinku w obrebie gmin OFAP) wyznaczono Miedzynarodowg Droge Wodng E-40.
Trasa faczy Morze Battyckie z Morzem Czarnym, stanowigc cze$¢ europejskiego systemu droég
wodnych (Konwencja AGN — Europejskie porozumienie o gtéwnych srédlgdowych drogach wodnych
o miedzynarodowym znaczeniu). Droga o znaczeniu miedzynarodowym powinna, wedtug Konwencji,
spetnia¢ minimalne standardy od IV do VII (klasy zeglownosci). Wista powyzej Ptocka (na terenie
OFAP) posiada klase Ib, a zeglownos¢ na tym odcinku jest utrudniona, natomiast na odcinku od
Ptocka do stopnia wodnego Wioctawek — Va (to jedyny fragment, ktory spetnia standardy
miedzynarodowej drogi wodnej). Odcinek pomiedzy Warszawg a Ptockiem jest fragmentarycznie
uregulowany lub uregulowany docelowo (w rejonie mostéw). Ponadto, uwarunkowania naturalne
nie sprzyjaja osiggnieciu wysokiej klasy Zzeglownosci — pomimo prac regulacyjnych na odcinku
Niepotomice-Ptock mozliwe jest osiggniecie najwyzej klasy la, miejscami — Ib*®. Wséréd celéw
wieloletniego Programu Rozwoju Drég Wodnych?®® znalazto sie zatozenie, ze wody Wisty na odcinku
od Ptocka do Nieszawy/Ciechocinka do 2027 r. uzyskajg IV klase zeglownosci (pod warunkiem
wybudowania przez inwestora prywatnego drugiego stopnia wodnego na Dolnej Wisle). Zadanie ma
zostaé zrealizowane w | Etapie programu wieloletniego pod nazwg ,Przywrdcenie parametréw
eksploatacyjnych okreslonych w klasyfikacji srédlgdowych drég wodnych do roku 2027”. W |l etapie

7 Waqskie gardta na polskiej sieci kolejowej - raport z badan, Zwigzek Niezaleznych Przewoznikéw Kolejowych, maj 2012

8 Program rozwoju infrastruktury transportu wodnego Srédlgdowego w Polsce, 2011, Ecorys Nederland BV, Ecorys Polska
Sp. z 0.0., Rotterdam,Warszawa.

» Program rozwoju infrastruktury transportu wodnego srédlgdowego w Polsce, 2011, Ecorys Nederland BV, Ecorys Polska
Sp. z 0.0., Rotterdam,Warszawa.
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realizacji planu (lata 2027-2047) proponuje sie lokalizacje terminalu intermodalnego w Ptocku.
Jednoczesnie podkresla sie jednak, ze bez wykonania stabilizacji zwierciadta wody odcinek Wisty na
obszarze OFAP nie nadaje sie do zeglugi. Odcinki traktowane priorytetowo w planie to Gérna Wista i
Dolna Wista ponizej Bydgoszczy.

Z drugiej strony, zapotrzebowanie na interwencje oraz rekomendacje w zakresie transportu
srodlgdowego znajdujg swoje odzwierciedlenie w dokumentach strategicznych i planistycznych.
Przywrécenie i utrzymanie zeglownosci drog wodnych w wojewddztwie mazowieckim to jedna z
szans rozwoju transportu wskazanych w SRWM, a wzrost znaczenia transportu srédlgdowego jest
jednym z wyzwan w tej dziedzinie. Utrzymanie portu rzecznego i stoczni w Ptocku stanowi
rekomendacje SUIKZP Miasta Ptock. Rdwniez PZP WM za kluczowg kwestie uznaje ,,przywrdcenie
warunkéw nawigacyjnych i zeglownosci Wisty jako miedzynarodowej drogi wodnej E-40
wykorzystywanej do celéw gospodarczych, tak w sensie przewozu towardw jak i zagospodarowania
turystycznego oraz wtasciwego wykorzystania portéw rzecznych”. W strategii rozwoju wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego (Strategia rozwoju wojewddztwa kujawsko-pomorskiego do roku 2020 — Plan
modernizacji 2020+) wspodtpracy na rzecz rewitalizacji Miedzynarodowych Drég Wodnych (E-40 i E-
70) przypisuje sie role czynnika, ktéry wptynie na rozwdj spoteczno-gospodarczy oraz rozwdj
turystyki na terenach potozonych wzdtuz szlaku.

W systemie transportowym OFAP poprawa warunkdéw drég wodnych mogtaby przyczyni¢ sie przede
wszystkim do wykorzystania tej infrastruktury jako alternatywy dla towarowego transportu
kotowego produktdw rafinerii ropy naftowej i ropy z PKN Orlen®.

3. ZEWNETRZNE POTRZEBY TRANSPORTOWE W KONTEKSCIE POLITYKI PRZESTRZENNE)
KRAJU | WOJEWODZTWA

Jednym z nadrzednych, przy ustalaniu kierunkdw inwestycji infrastrukturalnych w OFAP,
dokumentdéw jest PZP Wojewddztwa Mazowieckiego wraz z zawartymi w nim inwestycjami celu
publicznego.

W kierunkach zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa mazowieckiego zagadnieniom
transportu poswiecone jest szczegdlne miejsce. Zgodnie z celami wyznaczonymi w KPZK*' rozwdj
transportu w regionie odbywat sie bedzie w ramach zadan zwigzanych z poprawg spdjnosci
terytorialnej wojewddztwa oraz dostepnosci Ptocka jako osrodka regionalnego. Zaproponowany w
PZP WM* model struktury funkcjonalno-przestrzennej wojewddztwa w zakresie powigzan
transportu bedzie oparty na:

* pofozeniu na przecieciu europejskich korytarzy transportowych i wykorzystania tej szansy
dla uksztattowania na Mazowszu silnego, multimodalnego obszaru weztowego;

%0 Program rozwoju infrastruktury transportu wodnego Srédlgdowego w Polsce, 2011, Ecorys Nederland BV, Ecorys Polska
Sp. z 0.0., Rotterdam,Warszawa.

3 Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju do roku 2030, przyjeta Uchwatg Nr 239/2011 Rady Ministrow z dnia
13 grudnia 2011 roku.

2 plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Mazowieckiego, Uchwata nr 180/14 Sejmiku Wojewddztwa
Mazowieckiego

z dnia 7 lipca 2014 roku.
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* ksztattowaniu koncentryczno-obwodowego ukfadu sieci transportowej, m.in. utatwiajgcego
komunikacje pomiedzy osrodkami regionalnymi wojewddztwa mazowieckiego a osrodkami
wojewddztw sgsiednich i wigczenia w sieé¢ powigzan krajowych i miedzynarodowych;

* wspodtzaleznym ksztattowaniu pasm potencjalnie najwyzszej aktywnosci spoteczno-
gospodarczej
i innowacyjnej oraz systemu infrastruktury technicznej (w tym autostrad, drog
ekspresowych, linii kolejowych).

Wedtug delimitacji obszaréw problemowych przeprowadzonej w ramach PZP WM powiaty
gostyninski, ptocki i sierpecki wchodzg w sktad ptockiego obszaru o najnizszym poziomie rozwoju
spoteczno-gospodarczego i o najnizszym poziomie dostepu do dobr i ustug, charakteryzujgcego sie
m.in. stabg dostepnoscia do ustug lokalnych. Obszar Ptocka i jego otoczenia to takze jeden z
obszaréw problemowych , wystepowania szczegdlnego zjawiska z zakresu gospodarki przestrzenne;j i
wystepowania konfliktow przestrzennych”. Jednym ze zdiagnozowanych probleméw jest ryzyko
zwigzane z transportem niebezpiecznych materiatdw przez tereny zurbanizowane oraz
niedostosowanie wydolnosci drogowego i kolejowego uktadu komunikacyjnego do potrzeb i
zagrozen zwigzanych z funkcjonowaniem przemystu petrochemicznego. Zasady zagospodarowania
przestrzennego wyznaczone dla tego obszaru w PZP WM obejmujg m.in.:

* zasade bezpieczenstwa dla mieszkaricow Ptocka i okolic;

* zwiekszanie spdjnosci poprzez poprawe potgczen komunikacyjnych z Warszawg i systemem
autostrad oraz drég ekspresowych;

* zasade wyeliminowania ruchu tranzytowego z centrum miasta.

Odpowiedzig na wyzwania w zakresie transportu w wojewddztwie mazowieckim majg by¢ Polityka
poprawy struktury przestrzennej i funkcjonalnej wojewddztwa oraz — przede wszystkim — Polityka
poprawy dostepnosci i efektywnosci transportowej wojewddztwa. W ramach Polityki poprawy
struktury przestrzennej i funkcjonalnej wojewddztwa, ukierunkowanej na poprawe efektywnosci
struktur przestrzennych czy ksztattowanie zwartych jednostek osadniczych, uwzglednione zostang
m.in. dziatania w zakresie systemu transportowego, ksztattujgce promienisto-obwodnicowy ukfad
komunikacyjny, taczacy pasma rozwoju miedzy soba, bez koniecznosci przemieszczania sie do
centrum. Celami polityki poprawy dostepnosci i efektywnosci transportowej wojewddztwa beda:
zwiekszanie dostepnosci transportowej wojewddztwa mazowieckiego, poprawa spdjnosci
wewnetrznej i konkurencyjnosci regionu oraz integracja réinych systeméw transportowych w
oparciu o zasade zrGwnowazonego rozwoju.
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IV. Analiza funkcjonowania transportu publicznego

1. LOKALNY TRANSPORT PUBLICZNY

1.1. PUBLICZNY TRANSPORT ZBIOROWY W GRANICACH PtOCKA

Jedynym przewoznikiem prowadzgcym regularny miejski transport zbiorowy na terenie OFAP jest
spotka Komunikacja Miejska Ptock, ktéra powstata w 1998 r. w wyniku przeksztatcenia Zakfadu
Komunikacji Miejskiej w jednoosobowg spotke nalezgcg w 100% do miasta Ptocka. Przedsiebiorstwo
to zajmuje sie obstugg lokalnego transportu zbiorowego obstugujac obecnie 39 linii autobusowych
dziennych oraz 3 nocne i 2 sezonowe. 23 z tych linii to linie miejskie kursujgce w granicach Ptocka
oraz w niektérych miejscowosciach sgsiadujgcych, natomiast pozostate 16 tgczy Ptock z gminami,
ktére podpisaty porozumienia z miastem w sprawie realizacji transportu zbiorowego. Zgodnie z
informacjami udostepnianymi przez te spétke, posiada ona obecnie 110 autobusdéw miejskich, z
czego 85% to pojazdy niskopodtogowe, przystosowane do przewozu oséb niepetnosprawnych. Poza
dziatalnoscig przewozowg firma $wiadczy rédwniez inne ustugi (m. in. sprzedaz paliw wynajem
autobusdw, ustugi reklamowe i naprawcze oraz wynajem pomieszczen). W 2013 r. Komunikacja
Miejska Ptock Sp. z 0.0. odnotowato strate netto w wysokosci 1,063 min zt, wobec 844,6 tys. zysku w
2012 r**. Przychody ze sprzedazy wyniosty 28,87 min zt, a koszty dziatalnoéci operacyjnej 51,69 min
zt. Przedsiebiorstwo uzyskato 20,95 min dotacji z budzetu miasta (rekompensata).

Transport miejski w Ptocku obstugujg 23 linie autobusowe dzienne oraz 3 nocne. Linie dzienne
podzielone sg na zwykte (15), szczytowe (6) i przyspieszone (1). Az 5 z linii szczytowych oraz linia
przyspieszona posiadajg przystanek koncowy u bram PKN Orlen — petnig wiec funkcje dowozu
pracownikéw do pracy w tym zaktadzie. Pozostate natomiast tgczg poszczegdlne dzielnice z centrum
miasta. Linie miejskie posiadajg w sumie okoto 320 przystankéw, ktérych gestos¢ najwyzsza jest w
dzielnicach Stare Miasto, Kostrogaj i Podolszyce Pétnoc, natomiast najrzadziej rozmieszczone sg one
w dzielnicach potudniowych (Ciechomice, Géry). Zgodnie z aktualnym planem transportowym miasta
Ptocka® w 2013 r. 115 przystankéw wyposazonych byto w wiaty, a na 72 przystankach wiaty sa
zabudowane. Nowe wiaty przystankowe z dynamiczng informacjg pasazerska s systematyczne
instalowane w miescie w ramach projektu pn. "Poprawa funkcjonowania systemu transportu
publicznego w Ptocku" dofinansowanego ze srodkdéw unijnych. W planie stwierdzono takzie, ze
autobusy komunikacji miejskiej nie sg w zaden sposoéb uprzywilejowane na drogach.

Niektore z linii posiadajg przystanek koricowy z petlg zlokalizowany w miejscowosciach gmin
sgsiadujgcych. Do nich nalezg Brochocin w gminie Radzanowo (przystanki na linii nr 24),
Naftobudowa (przystanek w gminie Stara Biata na linii nr 35) i Gérki w gminie Gabin (ostatni
przystanek na linii nr 7). Od listopada 2014 r. nowy przystanek powstat takze przy Ptockim Parku
Przemystowo-Technologicznym w gminie Stara Biata.

* Rachunek zyskéw i strat z 2013 r., Komunikacja Miejska Ptock.
34 7 . . . . . . . . .

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Ptocka i gmin z ktérymi zawarto
porozumienia miedzygminne w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego na lata 2014-2023, zatacznik do
uchwaty nr 761/XLV/2014 Rady Miasta Ptocka z dnia 25 marca 2014 roku.
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- granica Plocka
—— linie autobusowe
® przystanki autobusowe
@ przystanki kolejowe
WINIARY  nazwy dzielnic

Zrédto: Plan Komunikacyjny Miasta Ptock dostepny na www.kmplock.eu.

System taryfowy w KM Ptock zorganizowany jest w oparciu o podziat obszaru obstugi spotki na cztery
strefy. Obszar miasta znajduje sie w catosci w strefie A. Zgodnie z taryfg optat za przejazdy wazng
od sierpnia 2013 r. cena biletu jednorazowego normalnego w tej strefie wynosi 2,80 zt*>. Spétka
ofertuje ponadto karnet 11-przejazdowy, bilety czasowe (60-minutowy i 24-godzinny) oraz
dtugookresowe (15-, 30- i 90-dniowe, a takze 30 i 90 dniowy od poniedziatku do pigtku). Pasazerowie

» Zatacznik Nr 1 do uchwaty Nr 398/XXV/2012 Rady Miasta Ptocka z dnia 26 czerwca 2012 roku okreslajgcy wysokos$¢ optat
za ustugi przewozowe srodkami lokalnego transportu zbiorowego swiadczone przez Komunikacje Miejskg Ptock Sp. z 0. 0. z
pdzniejszymi zmianami.

61


http://www.kmplock.eu/

UNIA EUROPEJSKA
POMOC TECHNICZNA EUROPEJSKI FUNDUSZ
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO

mogg nabywac bilety takze za posrednictwem elektronicznych biletomatéw w pojazdach, Karty
Komunikacji Miejskiej i telefonu komdrkowego.

Rysunek 24. Ogdlna ocena systemu transportowego Aglomeracji Ptockiej pod wzgledem funkcjonowania
komunikacji miejskiej w Ptocku w opinii mieszkancéw OFAP w 2014 r.

@trudno powiedzie¢
@bardzo zly

@zly

DOani zty, ani dobry
@dobry

@ bardzo dobry

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badan ankietowych (n=1078).

Z przeprowadzonych badan ankietowych ws$réd mieszkaricow OFAP wynika, ze wiekszo$¢ oséb
(49,6%) uwaza, ze transport miejski w Ptocku funkcjonuje dobrze lub bardzo dobrze. Zdecydowana
mniejszos¢ (zaledwie 10,5%) wypowiada sie negatywnie na temat Komunikacji Miejskiej Ptock.
Mozna zauwazy¢ duzg przewage (39,1%) osdb zadowolonych z tego sposobu przemieszczania sie. Co
4 badany nie potrafit doktadnie oceni¢, czy komunikacja w Ptocku jest dobra, czy tez zta, natomiast
11,8% osob nie miata na ten temat zdania.

1.2. TRANSPORT PODMIEJSKI ORGANIZOWANY PRZEZ KM PLOCK

Komunikacja Miejska Ptock prowadzi réwniez przewozy pasazerskie na terenie gmin sasiednich, z
ktorymi miasto Ptock zawarto porozumienia miedzygminne w sprawie realizacji publicznego
transportu zbiorowego. Do gmin, ktére w drodze uchwaty przyjety takie porozumienia naleza: Bielsk,
Brudzen Duzy, Gabin, Nowy Dunindéw, Radzanowo, Stupno i Stara Biata powiatu ptockiego oraz gmina
Gozdowo z powiatu sierpeckiego. Umowa na okres sezonowy (wakacyjny) z miastem Ptock zwigzana
jest gmina tack.

Przewozy podmiejskie obstugiwane sg przez 16 linii autobusowych, ktére wyjezdzajg poza granice
administracyjne Ptocka. Kazda z nich posiada przystanek poczatkowy na starym dworcu
autobusowym przy ul. Jachowicza. Najwiecej z nich prowadzi do lub przez gminy Stara Biata i Stupno.
W tej pierwszej przystanki koricowe posiada az 6 linii, a w drugiej 5, co pozwala stwierdzi¢, ze gminy
te s3 w petni obstugiwane przez miejski transport zbiorowy. W pozostatych gminach autobusy
dojezdzajg tylko do najwiekszych miejscowosci. Poza wyzej wymienionymi najwiecej przystankow
posiada gmina Brudzen Duzy, dokad z Ptocka mozina dojechaé trzema liniami, a jedna z nich
przystanek koncowy posiada w miejscowosci Sobowo — ostatniej przed granicg wojewddztwa.
Stosunkowo dobrze z Ptockiem skomunikowana jest gmina Gozdowo znajdujgca sie w powiecie
sierpeckim — dojezdzajg tam dwie linie autobusowe obstugujac catg centralng i potudniowg czesé
gminy. Ptocka komunikacja obstuguje takze zachodnig cze$¢ gminy Bielsk, w tym siedzibe gminy.
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Pozostate gminy, z ktdrymi Ptock zawart umowy o S$wiadczenie przewozdéw, sg raczej stabo
obstugiwane przez miejski transport zbiorowy. W gminie Nowy Dunindw kursujg autobusy jednej linii
do Nowego Duninowa, natomiast gmina Gabin posiada réwniez jedng linie do Gabina, nie liczac
przedtuzenia linii miejskiej nr 7 do przystanku Gorki.

Rysunek 25. Podmiejskie linie autobusowe i przystanki obstugiwane przez Komunikacje Miejska Ptock w
2012r.
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Zrédto: Plan Komunikacyjny Miasta Ptock dostepny na www.kmplock.eu.

W najmniejszym stopniu obstugiwana jest gmina Radzanowo, gdzie dwie linie KM Ptock obstugujg
tylko trzy miejscowosci oraz gmina tack, dokad w wakacje kursuje linia nr 43 (obstugiwana jest tylko
miejscowos$¢ Grabina).

System taryfowy w KM Ptock zorganizowany jest w oparciu o podziat obszaru obstugi spétki na cztery
strefy. Obszar podmiejski znajduje sie w catosci w strefach B, C i G. Strefa B obejmuje gminy Stara
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Biata, Stupno, Gabin, tack i Nowy Duninéw. Zgodnie z taryfg optat za przejazdy wazng od sierpnia
2013 r. cena biletu jednorazowego normalnego na przejazdy z/do tej strefy wynosi 6,0 z+*°. Strefa C
obejmuje gminy Brudzen Duzy, Gozdowo i Bielsk. Cena jednorazowego biletu normalnego na
przejazdy z/do tej strefy wynosi 8,0 zt. Strefa G dotyczy przejazdéw wytgcznie w granicach
administracyjnych jednej z obstugiwanych gmin (Bielsk, Brudze Duzy, Gabin, Gozdowo, Nowy
Dunindéw, Radzanowo, Stupno, Stara Biata), a cena jednorazowego biletu normalnego na ich terenie
wynosi 4,40 zt.

Podobnie jak w przypadku przejazddw miejskich, spétka ofertuje ponadto karnet 11-przejazdowy,
bilety czasowe (60-minutowy i 24-godzinny) oraz dtugookresowe (15-, 30- i 90-dniowe, a takze oraz
30- i 90- dniowy od poniedziatku do pigtku). Pasazerowie mogg nabywac bilety takze za
posrednictwem elektronicznych biletomatéw w pojazdach, Karty Komunikacji Miejskiej i telefonu
komérkowego.

W opracowaniu dotyczacym transportu w obszarach miejskich i metropolitalnych®” przedstawiono
obecny i pozgdany model rozwoju sieci transportowej w regionach miejskich. Model obecnie
wystepujacy w OFAP jest zbiezny z obecnym w wielu miastach Polski - transport z okolicznych gmin
do miasta zapewnia publiczny miejski przewoznik autobusowy, wytyczajac tzw. linie strefowe albo
aglomeracyjne. Linie aglomeracyjne docierajg do miejscowosci na terenie gmin, ktdre przystgpity do
porozumien miedzygminnych z miastem w zakresie lokalnego transportu zbiorowego. Model
istniejgcy cechuje staby stopien integracji przestrzennej, czasowe] i taryfowej przewozéw w
transporcie zbiorowym.

W wiekszosci dokumentdw przygotowywanych dla wojewédztw lub regiondw miejskich zwraca sie
uwage na koniecznos¢ rozwoju zintegrowanego systemu transportu publicznego i zagrozenia
marginalizacjg peryferyjnych obszaréw ze wzgledu na niskg dostepnosé komunikacyjng. Wsréd celdow
tych dokumentéw wskazaé mozina koordynacje rdéinych s$rodkdw transportu, a szczegdlnie
transportu miejskiego z kolejowym. Potwierdzeniem realizacji planowanych dziatan sg udane préby
wprowadzania wspdlnego biletu aglomeracyjnego, strefowej organizacji optat, tworzenie
zintegrowanych weztéw przesiadkowych.

36 Zatgcznik Nr 1 do uchwaty Nr 398/XXV/2012 Rady Miasta Ptocka z dnia 26 czerwca 2012 roku okreslajacy wysokos$¢ optat
za ustugi przewozowe srodkami lokalnego transportu zbiorowego swiadczone przez Komunikacje Miejskg Ptock Sp. z 0. 0. z
pdzniejszymi zmianami.

%7 Chaberko T. Kretowicz P., Transport zbiorowy w erze metropolii, Wspdlnota 43/2011
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Rysunek 26. Organizacja systemu transportu zbiorowego w regionach miejskich — ujecie modelowe
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Zrédto: Chaberko T. Kretowicz P., Transport zbiorowy w erze metropolii, Wspélnota 43/2011

Najwazniejszg cechag przewozow podmiejskich i ich integracji z miejskim systemem transportu
zbiorowego jest przesiadanie sie. Sytuacjg idealng jest stosowanie tzw. przesiadki ,od drzwi do
drzwi”, co jednak nie zawsze jest mozliwe. Mozna jednak zapewni¢ bezkolizyjne dojscie, zadaszone
przejscia i perony. Dla obszaru funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej rekomenduje sie rozwigzania
sprzyjajace wiekszej integracji w lokalnym transporcie zbiorowym. W ramach integracji przestrzennej
sugeruje sie utworzenie punktow lub weztéw przesiadkowych w obrzeznych czeéciach miasta lub w
miejscowosciach sgsiadujgcych (tzw. zintegrowane wezty przesiadkowe). W weztach przesiadkowych
o wiekszym znaczeniu i duzej liczbie pasazeréw preferowane sg poczekalnie, punkty sprzedazy
biletéow i informacji, natomiast jezeli wezet przesiadkowy znajduje sie przy drogach o najwiekszym
zattoczeniu i kongestii nalezy rozwazy¢ budowe parkingdw lub miejsc postojowych, w tym w
szczegdblnie uzasadnionych przypadkach Park&Ride. Zintegrowany wezet przesiadkowy ma sens tylko
wtedy, gdy korzystajg z niego wszyscy przewoznicy lokalni, a nie tylko wybrani. W ramach integracji z
transportem kolejowym wazne jest takze przystosowanie lokalnej infrastruktury kolejowego do
potrzeb pasazeréw (estetyzacja, infrastruktura przystankowa, parkingi, stojaki na rowery) wraz z
rownoczesnym uruchamianiem potgczen kolejowych o odjazdach do i z Ptocka w najbardziej
dogodnych porach dnia dla oséb pracujacych i uczacych sie (integracja czasowa). Dziataniom tym
powinna towarzyszy¢ intensywna promocja, gdyz budowa i modernizacja samej infrastruktury nie
wystarczy do odbudowy zaufania do transportu kolejowego. W ramach integracji taryfowej
rekomendowane jest uruchomienie wspdlnego biletu dla wszystkich przejazdéw odbywajgcych sie
na terenie OFAP — nie tylko w ramach komunikacji organizowanej przez miejskiego przewoznika, ale
obejmujacej takze przewoznikéw prywatnych i kolejowych. W idealnym modelu rozwoju transportu
zbiorowego wystepuje jeden wspdlny bilet i strefowy system zrdznicowania taryf.
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2. TRANSPORT PRYWATNY

Analize funkcjonowania transportu prywatnego w obrebie OFAP przeprowadzono na poziomie
lokalnym i regionalnym. Lokalng dostepnosé transportowa mierzono liczbg potgczen miast-siedzib
gmin z rdzeniem OFAP — Pfockiem. W ramach regionalnej dostepnosci komunikacyjnej oceniono
natomiast pofaczenia gtdwnych miejscowosci obszaru z Warszawg, todzig i Toruniem.

2.1. TRANSPORT LOKALNY

Ponad 80% respondentéw wskazuje Ptock jako miasto, z ktérym najbardziej powigzana jest gmina,
w ktérej mieszkajg. Co trzeci z respondentdw niezamieszkatych w Ptocku dojezdza do tego miasta
codziennie lub kilka razy w tygodniu, kolejnych 34% — kilka razy w miesigcu. Codziennie lub kilka razy
w tygodniu dojezdza do Ptocka ponad potowa respondentéw z gminy Stupno i ponad 40% z gmin
Bielsk, Stara Biata i tack. Silne, ale i zréznicowane przestrzennie powigzania gmin OFAP z jego
rdzeniem zadecydowaty, ze za kluczowe w analizie funkcjonowania lokalnego transportu przyjeto
potaczenia siedzib gmin z Ptockiem.

Przewozy na trasach miedzy siedzibami gmin OFAP a Ptockiem swiadczy przede wszystkim PKS w
Ptocku S.A. Potgczenia realizowane sg réwniez przez PKS majace siedziby w innych miastach:
Gostyninie, Grodzisku Mazowieckim, Ciechanowie, Olsztynie, Przasnyszu, Kutnie, Ostrotfece,
Bydgoszczy, Biatymstoku, Turku oraz przez Kujawsko-Pomorski TS — oddziaty w Lipnie i Wtoctawku.
Ponadto, przewozy na trasach z Bielska i Mochowa oferuje prywatny przewoznik F.U. ,Jantar”, z
Czerwinska n/Wistg, Stupna i Wyszogrodu — EkoBus PW Meritum, a z tacka i Gostynina — firma
Margs. Sredni czas dojazdu z poszczegdlnych miejscowosci (siedzib gmin) do rdzenia OFAP oraz
liczbe potaczen wyznaczono za pomocg rozktadéw jazdy przewoznikdédw. Pod uwage wzieto
potgczenia bezposrednie w dni robocze. Najkorzystniejszg dostepnoscig czasowg charakteryzujg sie
miejscowosci tack i Stara Biata (do 20 minut), a takze Radzanowo, Stupno i Nowy Dunindéw (do 30
minut). Najmniej korzystng dostepnoscig czasowg odznaczajg sie gminy potozone na peryferiach
OFAP — Pacyna i Stubice (ze srednim czasem przejazdu do Ptocka przekraczajgcym 60 minut) oraz
Bulkowo, Czerwinsk nad Wistg, Drobin, Mata Wie$, Mochowo i Ttuchowo (50-60 minut). Pod
wzgledem liczby potaczen zdecydowanie lepiej skomunikowane z Pfockiem sg gminy pofozone we
wschodniej czesci OFAP oraz Gostynin i tack (ponad 30 kurséw w dni robocze). Najkorzystniej
usytuowany jest Wyszogrdd (46 potaczen na dobe w dni powszednie i po 31 w soboty i niedziele),
cechujacy sie réwniez nizszym $rednim czasem dojazdu do Ptocka niz siedziby sgsiednich gmin
(przede wszystkim ze wzgledu na funkcjonowanie 8 kurséw pospiesznych). Ze Szczawina Koscielnego
nie kursuje zaden bezposredni autobus do Ptocka, a z miejscowosci Pacyna, Stubice, Stara Biata i
Gozdowo przejazdy realizowane sg tylko w dni powszednie (dwa kursy z Pacyny, Stubic i Stare] Biatej
oraz 4 kursy z Gozdowa). Pod wzgledem Sredniego czasu dojazdu do Ptocka potaczenia realizowane
w ramach komunikacji publicznej nie stanowig niestety konkurencji dla samochodu, a
niejednokrotnie czas dojazdu autobusem/busem jest przynajmniej dwukrotnie wyzszy od
przecietnego czasu dojazdu samochodem.

66



POMOC TECHNICZNA na europesa -

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO

Rysunek 27. Liczba bezposrednich potaczen oraz sredni czas dojazdu z siedzib gmin OFAP do Ptocka*
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie e-podréznik.pl oraz rozktadéw jazdy przewoznikéw.

2.2. TRANSPORT REGIONALNY

Rdzen OFAP — Ptock posiada bezposrednie potgczenia autobusowe ze wszystkimi osSrodkami
wojewoddzkimi poza Gorzowem Wielkopolskim, Zielong Gérg, Opolem, Katowicami, Rzeszowem
i Kielcami. Kursy dalekobiezne realizowane sg m.in. przez PKS w Ptocku S.A. (Grupa Mobilis), PKS
w Gostyninie Sp. z 0.0., PKS z siedzibami w innym miastach (Kutno, Przasnysz, Bydgoszcz, Mtawa,
Ciechandw, Grudzigdz, Ostrdda, Biatystok, Zamos$¢, Tomaszéw Mazowiecki, Ostroteka, Konin,
Gdansk, Turek, Stupsk, Ostrowiec Swietokrzyski, t6dz), PKS ,Polonus” w Warszawie, Kujawsko-
Pomorski Transport Samochodowy (oddziaty w Lipnie, Wtoctawku, Inowroctawiu, Brodnicy), Arriva
Sp. z o0.0. (oddziaty w Kotobrzegu, Sanoku, Toruniu), NKA Kruszwica oraz obstugujgcych kursy na
trasie Ptock-Warszawa przewoznikéw Barracuda Bus i EkoBus PW Meritum.

Wedtug okoto 30% respondentéw zamieszkujgcych OFAP stan funkcjonowania komunikacji
dalekobieznej jest dobry lub bardzo dobry, zdaniem co pigtego respondenta jest on natomiast zty lub
bardzo zty. Niemal 1/3 ocenia go jako przecietny — ani zly, ani dobry.
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Rysunek 28. Ogdlna ocena systemu transportowego Aglomeracji Ptockiej pod wzgledem funkcjonowania
komunikacji dalekobieznej w opinii mieszkarncow OFAP w 2014 r.
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badar ankietowych; n=1084.

Do Warszawy codziennie lub kilka razy w tygodniu dojezdza 2% respondentdw, ale juz ponad 30% —
kilka razy lub raz w miesigcu. Niespetna 18% tych podrdzy odbywa sie autobusem PKS, autokarem,
minibusem lub mikrobusem. Co dziesigty respondent wsréd gtdwnych problemoéw zwigzanych z
dojazdem do stolicy wskazat te zwigzane z komunikacjg publiczng. Najczesciej pojawiajgce sie
odpowiedzi dotyczyly zbyt matej liczby potaczen (problem ten zgtaszali zaréwno mieszkancy Ptocka,
jak i innych gmin) lub braku potgczenia bezposredniego, a takze wysokiej ceny i dtugiego czasu
przejazdu.

Rysunek 29. Liczba bezposrednich potaczen miedzy siedzibami gmin OFAP a Warszawa oraz sSredni czas
dojazdu komunikacjg publiczng w 2014 r.
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie e-podroznik.pl oraz rozktadéw jazdy przewoznikéw.

Bezposredniego potgczenia autobusowego z Warszawg nie posiadajg siedziby 8 z 25 gmin
wchodzacych w sktad OFAP (Ttuchowo, Mochowo, Gozdowo, Nowy Duninéw, Brudzen Duzy, Stara
Biata, Bielsk oraz Stubice). Pod wzgledem liczby bezposrednich potaczen najlepszg dostepnosé do
stolicy posiadajg Ptock, Wyszogréd oraz Czerwinsk nad Wistg (ponad 30 kurséw w ciggu doby w dni
powszednie). Czes¢ kurséw realizowanych na trasie Ptock-Warszawa taczy ze stolicg takze Stupno,
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Bodzandw i Matg Wies. 12 bezposrednich kurséw autobusowych tgczy z Warszawg Drobin (autobusy
kursujg przez Ptonsk) oraz miasto Witoctawek. Na trasie Gostynin-Warszawa kursuje dziennie 6
bezposrednich autobuséw, z ktérych czes¢ taczy réwniez z Warszawg tack i Gabin. Pojedyncze
bezposrednie potaczenia z Warszawg posiadajg Starozreby, Pacyna i Szczawin Koscielny (kursy
poranne) oraz Bulkowo i Radzanowo (kursy popotudniowe).

Sredni czas dotarcia bezpos$rednim autobusem z Ptocka do Warszawy to 115 minut, jednak czas ten
rozni sie w zaleznos$ci od przewoznika i rodzaju kursu (od 85 minut dla buséw/mikrobuséw, przez
okoto 120 minut przy kursach pospiesznych do ponad 160 minut normalnymi pofgczeniami
autobusowymi). Najkrdtszy czas dotarcia do Warszawy (do 100 minut) majg Wyszogrdd, Czerwinsk
nad Wistg i Starozreby (na trasie Starozreby-Warszawa kursuje jednak tylko 1 bezposredni autobus).
Ponad 140 minut trwa Srednio przejazd z Gostynina do Warszawy, a niemal 3 godziny — z Wtoctawka.

RAwnie istotny, co czas przejazdu i liczba kursow, jest dostosowany do potrzeb podrdzujgcych
rozktad potgczen w ciggu doby. Pod katem dojazdéw do pracy/szkoty szczegdlnie wazne wydajg sie
potgczenia umozliwiajgce dojazd do Warszawy rano — do godziny 8:00. Najwiecej kursow w
godzinach porannych tgczy Warszawe i Ptock, Czerwinsk nad Wistg oraz Wyszogréd. Potowa gmin,
ktére posiadajg bezposrednie pofaczenie z Warszawg, nie ma zadnego kursu realizowanego w
godzinach porannych. W przypadku wiekszosci osrodkdw gmin, ktére posiadajg bezposrednie
potaczenia z Warszawg, przewazajgca czes¢ potaczen realizowana jest w godzinach popotudniowych.
Uwzgledniajac kryterium dojazdow do pracy/szkét istotne wydajg sie réwniez potgczenia powrotne —
z Warszawy, realizowane w godzinach popotudniowych (po godzinie 16:00). Ponownie, najwiekszg
liczbg pofaczen odznaczajg sie Ptock, Czerwinsk nad Wistg oraz Wyszogréd. Do siedzib gmin
Starozreby, Pacyna i Szczawin Koscielny nie kursujg w godzinach popotudniowych zadne autobusy z
Warszawy.

Tabela 10. Rozktad bezposrednich potaczern do Warszawy i z Warszawy w ciggu doby (dzierh powszedni)

Liczba potaczen
(wg godziny odjazdu z Warszawy)

Liczba potaczen
(wg godziny przyjazdu do Warszawy)

Miejscowos¢ do do po

.00- .00- po _ 8:00-  12:00- C
godziny oo 100 ooinie  godziny 1200 1600 Bo0Ane
10:00 14:00 . : : .
8:00 14:00 8:00 16:00
Bodzanéw 1 1 1 1 1 1 1 2
Czerwinsk nad : = . 13 3 7 9 2
Wista
Drobin 1 1 6 4 1 1 5 4
Gabin 0 0 2 3 1 1 2 2
Gostynin 0 1 2 3 0 1 3 2
tack 0 0 2 3 1 1 2 2
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Mata Wie$ 1 1 1 1 0 2 1 2

Ptock 9 s 11 24 7 13 12 19
Stupno 2 2 2 4 1 3 3 4

Wioctawek 2 0 2 8 3 3 3 4

Wyszogréd 5 5 8 15 4 8 9 11
Staroireby 0 1 0 0 0 1 0 0

Pacyna 0 1 0 0 0 0 1 0

Szczawin 0 1 ; 0 0 0 1 0

Koscielny

Bulkowo 0 0 0 1 0 0 0 1

Radzanowo 0 0 0 1 0 0 0 1

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie e-podroznik.pl oraz rozktadéw jazdy przewoznikéw.

Z przeprowadzonego wsrdd mieszkaricow OFAP badania ankietowego wynika, ze z komunikacji
publicznej w dojazdach do Warszawy najczesciej korzystali respondenci mieszkajagcy w gminach:
Radzanowo (ponad 60% podrézy do Warszawy, zdecydowana wiekszo$¢é realizowana
minibusami/mikrobusami), Stupno (ponad 40% podrdzy, wszystkie realizowane autobusami
PKS/autokarami), Wyszogréd (wszystkie podrdéze minibusami lub mikrobusami) oraz w Ptocku
(wiekszos¢ przejazddw — mini- i mikrobusy).

Bezposrednie potgczenia z todzig ma 5 siedzib gmin wchodzacych w sktad OFAP: Ptock, Wioctawek,
Gostynin, tack i Gabin. Z Ptocka i Wtoctawka (miasto)® dziennie kursuje po 10 bezposrednich
autobuséw, przy czym Sredni czas dojazdu z Wioctawka jest o 35 minut krotszy niz dla Ptocka (158
minut). Gostynin i tack majg odpowiednio 9 i 8 bezposrednich potgczen z todzig w ciggu doby (przy
Srednich czasach podrdézy 103 i 147 minut). Z miasta Gabin odjezdzajg do todzi dwa autobusy
dziennie, a sredni czas podrdzy to nieco ponad 2h 10 minut. We wszystkich wypadkach $redni czas
przejazdu do todzi samochodem jest krotszy.

Do Torunia bezposrednim autobusem mozna sie dostac z Bielska, Czerwinska nad Wistg, Ttuchowa,
Brudzenia Duzego, Drobina, Wyszogrodu, Ptocka i Wtoctawka®. Najkorzystniejszg dostepnoscia,
zardwno czasowg, jak i mierzong liczbg potfaczen, cechuje sie Wtoctawek — podréz do Torunia trwa
$rednio 68 minut, przy 22 bezposrednich kursach w ciggu doby. Dla siedzib gmin Ttuchowo, Brudzen
Duzy oraz dla Ptocka czas dojazdu do Torunia nie przekracza 140 minut, dla pozostatych osrodkéw

*® Na potrzeby analizy komunikacji publicznej w przypadku gminy wiejskiej Wtoctawek przyjeto liczby kurséw i Srednie czasy
dojazddéw dla miasta Wtoctawek.
39

Jw.
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miesci sie w granicach 160-185 minut. Podobnie, jak w przypadku todzi, srednie czasy przejazdu
samochodem sg nizsze niz komunikacjg publiczna.

W grudniu 2014 r. oddano do uzytkowania nowy dworzec kolejowo-autobusowy w Ptocku. Obiekt
posiada m.in. poczekalnie, kasy, bar, czes¢ handlowg oraz hotel. Nowy dworzec posiada wiekszg niz
stary obiekt powierzchnie, nowy parking, zmodernizowany plac ze stanowiskami dla autobuséw (w
tym zadaszone perony autobusowe) oraz odnowiony jeden z peronéw’. Dworzec obstuguje lokalne
i dalekobiezne (takze miedzynarodowe) potgczenia autobusowe. Docelowo ma sie tam przeniesc
petla autobuséw podmiejskich.

Zaréwno niejednoznaczna ocena funkcjonowania komunikacji dalekobieznej, jak i udziat podrdzy
samochodowych w deklarowanych dojazdach do Warszawy oraz zgtaszane przez respondentéw
problemy (zbyt mata liczba potaczen lub ich brak, zbyt dtugi czas dojazdu, zbyt wysokie ceny biletéw)
sugerujg potrzebe usprawnienia i dostosowania do potrzeb mieszkancéw systemu komunikacji
publicznej taczacego OFAP z Warszawg i innymi osrodkami regionalnymi.

3. TRANSPORT KOLEJOWY

Przez obszar funkcjonalny Aglomeracji Ptockiej przebiega jedna linia kolejowa nr 33 Kutno-Brodnica,
przecinajgc ten obszar potudnikowo przez gminy Gostynin (miasto i gmina), tack, Ptock, Bielsk i
Gozdowo. W obszarze znajduje sie 6 stacji kolejowych - Ptock Trzepowo, Ptock, Ptock Radziwie, tack,
Gostynin i Sierakdwek (gmina Gostynin), oraz 3 przystanki kolejowe - Proboszczewice Ptockie w
gminie Bielsk, Rogozew w gminie Gostynin i Gozdowo w gminie Gozdowo. W miejscowosciach tych
istnieje znaczny potencjat do wykorzystania kolei w codziennych dojazdach do pracy w Ptocku
(dzienna liczba od 5 do 7 par potaczen spétki Koleje Mazowieckie w rozktadzie jazdy 2014/2015).
Zgodnie z obecnym rozktadem jazdy pociggéw znaczne lepsze mozliwosci do podrézowania kolejg w
kontekscie dojazdéw do pracy i szkdt w Ptocku posiadajg mieszkaricy gmin potozonych na pétnoc od
tego miasta — Gozdowo i Bielsk. Czas przejazdu do Ptocka jest raczej krétki, a godziny przyjazdu
pociggdéw umozliwiajg przybycie do pracy i szkoty na godzine 06:00, 08:00 oraz 10:00. Réwniez
godziny odjazddw pociggdw sg atrakcyjne z punktu widzenia powrotdw, szczegdlnie dla oséb
konczacych prace lub zajecia o 16:00 oraz 18:00, a takze o 20:00. Z kolei godziny przyjazdéw do
Ptocka z gminy tack i powiatu gostynifnskiego raczej nie sg dogodne dla pasazeréw — przed
potudniem pasazerowie majg do dyspozycji tylko dwa potgczenia, korzystne dla o0sdéb
rozpoczynajacych prace lub szkote o 07:30 lub po 10:00. Mozliwosé szybkiego powrotu majg tylko
osoby konczace prace o 16:00 lub 20:00.

Wykorzystanie transportu kolejowego w lokalnych przewozach pasazerskich raczej nie jest
utrudnione z powodu odlegtosci stacji i przystankdw kolejowych od centrow miejscowosci. Jedynie
od przystankdw tack i Rogozew odlegtosci te dochodzg do 2,5 km do centrum tacka i 1,5 km do
centrum miejscowosci Rogozewek. W pozostatych miejscowosciach odlegtosci te nie przekraczaja
1 km.

40 http://www.plock.eu/pl/aktualnosci/details/article,6284,1,1.html
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Tabela 11. Funkcjonowanie pasaierskiego transportu kolejowego w Aglomeracji Ptockiej w kontekscie
dojazdéw do pracy i szkét w 2015 r.

.. Godziny Godziny
. Odlegtos¢ od Czas . .
Stacja/przystanek . przyjazdu do odjazdu z
centrum przejazdu
poczatkowy - n . Ptocka (do Ptocka (po
miejscowosci (m) (min.) . .
potudnia) potudniu)
mina
gmina Sierakowek 700 41
Gostynin
miasto Gostyni 900 32
. ostynin . .
Gostynin 06:52, 10:03 13:26, 16:16,
20:17
gmina .
. Rogozew 1500 24
Gostynin
tack 2500 17
. Proboszczewice
HEE Plockie Ll e 05:35,07:07,  13:49, 16:39,
08:56 18:58, 20:56
Gozdowo Gozdowo 800 23

Zrédto: rozktad jazdy pociagéw PKP 2014/2015

Z Sierakéwka i Rogozewa dziennie kursuje 5 pociggéw do Ptocka, z Gostynina i tacka — 6, a z
Gozdowa i Proboszczewic Ptockich — 7. Czasy przejazdu kolejg i samochodem z tych miejscowosci do
Ptocka s3 zblizone, natomiast srednie czasy przejazdu autobusami i busami sg przewaznie od kilku do

kilkunastu (Proboszczewice Ptockie, Gozdowo) minut wyzsze.

Tabela 12. Czas przejazdu do Ptocka i Warszawy ze stacji i przystankéw kolejowych w OFAP w 2015 r.

Czas przejazdu w min.

Ptock Warszawa
Stacja/przystanek ] ] ) ]
Pocigg | Samochdd | Pocigg | Samochéd

poczatkowy
Sierakéwek 41 33 X X
Gostynin 32 30 117 129
Rogozew 24 26 X X
tack 17 18 132 107
Proboszczewice

. 16 18 X X
Ptockie
Gozdowo 23 24 X X
Ptock X X 165 101

Zrédto: rozktad jazdy pociggéw PKP 2014/2015 oraz targeo.pl.
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Z Ptocka do Warszawy istnieje zaledwie jedno bezposrednie potgczenie (tgczace réwniez tack i
Gostynin ze stolicg). Pociagg kursuje w godzinach porannych, umozliwiajgc dotarcie do Warszawy na
godzine 7:40, a jedyny bezposredni kurs powrotny odjezdza z Warszawy o godzinie 18:05. Czas
przejazdu kolejg z Ptocka do Warszawy jest o ponad godzine dtuzszy niz sredni czas dojazdu
samochodem. Zdecydowanie krétszy jest réwniez $redni czas przejazdu autobusami i busami na
trasie Plock-Warszawa. Brak jest bezposrednich potgczen kolejowych miedzy Ptockiem a todzig oraz
miedzy Ptockiem i Toruniem. Najkrdtszy (z jedng przesiadka) czas dojazdu kolejg do todzi to 166
minut, do Torunia — 151 minut (przy srednich czasach dojazdu samochodem okoto 100 minut).
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V. Komunikacyjna analiza SWOT

1. HIERARCHIZACJA POTENCJAtOW | PROBLEMOW ROZWOJU SYSTEMU TRANSPORTU

W hierarchii potrzeb spotecznosci lokalnych jako pierwszorzedne uznaje sie te zwigzane z
zapewnieniem szeroko rozumianej wysokiej jakosci zycia. Niemniej jednak, gdy mowa o
zaniedbaniach i dziataniach do zrealizowania przez lokalne wtadze czesto na pierwszym planie
poprawa jakosci infrastruktury drogowej i kolejowej, ktore czesto uznawane sg za najwazniejsze
elementy wymagajace usprawnien. Mozliwosé przemieszczania sie w przestrzeni we wspoétczesnym
Swiecie uznaje sie za potrzeby podstawowe, ktdre nie mogg zachodzi¢ bez odpowiedniej jakosci drog
i transportu publicznego. Dlatego witasnie inwestycje w budowe i remonty drég stanowig realizacje
jednej z podstawowych potrzeb lokalnych spotecznosci. W obszarze funkcjonalnym Aglomeracji
Ptockiej przeprowadzono badanie ankietowe majgce na celu m.in. ocene stopnia waznosci
poszczegdlnych dziedzin zycia spoteczno-gospodarczego oraz pozadane inwestycje, ktdre miatyby
poprawié istniejgcg sytuacje. Wykorzystujagc wyniki tego badania mozliwe jest wskazanie roli
potencjatéw i probleméw transportowych wsréd kierunkdw rozwoju gminy oraz problemdéw, z
ktérymi lokalne wtadze muszg sie zmierzy¢ w kolejnych latach. W celu umiejscowienia zagadnienia
transportu w hierarchii celéw i kierunkéw rozwoju OFAP zadano mieszkaricom pytanie o dominujgcy
kierunek rozwoju catego obszaru funkcjonalnego, umozliwiajgc wybédr tylko jednej opcji. Okazuje
sie, ze rozwdj infrastruktury rozumiany jako poprawa sieci drogowej, systemu transportu
publicznego i infrastruktury komunalnej jest drugim najwazniejszym priorytetem rozwojowym
obszaru, aczkolwiek kierunek ten wskazany zostat tylko przez niespetna 20% mieszkancéw. Mimo iz
w OFAP za najwazniejszy uznano rozwdj gospodarczy, w tym miejsca pracy i inwestycje, to rozwdj
infrastruktury jest tylko nieznacznie wazniejszy niz inne kierunki takie jak turystyka lub rozwdj
spoteczny.
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Rysunek 30. Priorytety rozwojowe obszaru funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej w opinii mieszkancow gmin
obszaru funkcjonalnego w 2014 r.

W jakim kierunku powinien rozwijac sie OFAP?
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badarn ankietowych, na powyiszym rysunku nie zaprezentowano odpowiedzi
,hie mam zdania”, n=1120.

Mimo ze dominujacym kierunkiem rozwoju w opinii mieszkancéw jest rozwdj gospodarczy, to jako
podstawowe dziatania inwestycyjne do zrealizowania na terenie swoich gmin wskazywali oni
budowe lub remont infrastruktury drogowej i rowerowej. Dziatania te sg tylko czeSciowo zbiezne z
rozwojem gospodarczym (poprawa dostepnosci komunikacyjnej np. dla inwestoréw), natomiast te
bezposrednio zwigzane z tym zagadnieniem zajmowaty dalsze miejsca w hierarchii (tworzenie i
uzbrajanie stref inwestycyjnych). W przeprowadzonym badaniu dano respondentom mozliwos¢
wskazania do 5 najwazniejszych dziatan inwestycyjnych wsrdd zaproponowanych 15. Zdecydowanie
najwieksza liczba wskazan w prdébie 1120 respondentéw dotyczyta remontu drég, budowy
chodnikdéw i sciezek rowerowych oraz budowy drég. Wszystkie te dziatania otrzymaty ponad 560
wskazan, co Swiadczy o dominacji infrastruktury transportowej w hierarchii potrzeb mieszkancéw
OFAP. Co ciekawe, na kolejnym miejscu znalazta sie budowa parkéw, placéw i skweréw, ktére
rowniez w niektérych przypadkach stanowig przestrzen poruszania sie. W mniejszym stopniu
mieszkancy wskazywali na budowe pozostatej infrastruktury technicznej, a najmniej palgcg potrzeba
jest odnowa budynkdw mieszkalnictwa wielorodzinnego i budowa/remont wodociggow.
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Tabela 13. Najwainiejsze dziatania inwestycyjne do zrealizowania na terenie gmin OFAP w opinii
mieszkancow

Inwestycja Liczba )
wskazan

1 Remont drog 588

2 Budowa chodnikéw i Sciezek dla roweréw 574

3 Budowa drog 562

4 Budowa placow/parkéw/skwerdow 346

5 Tworzenie nowych stref inwestycyjnych 343

6 Rewitalizacja/odnowa przestrzeni publicznych 318

7 Budowa lub remont kanalizacji/oczyszczalni Sciekow 306

8 Budowa mieszkan komunalnych/socjalnych 278

9 Budowa/remont obiektéw sportowych i rekreacyjnych 272

10 | Doprowadzenie sieci gazowej do mieszkan 242

Odnowa/termomodernizacja obiektéw uzytecznosci

1 publicznej 237
12 | Budowa oswietlenia ulicznego 237
13 | Uzbrajanie stref inwestycyjnych 214
14 | Budowa lub remont wodociggdéw 168

03 Odnowa/termomodernizacja budynkéw mieszkalnictwa o
wielorodzinnego

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badarn ankietowych, kazdy respondent miat mozliwoéé wskazania max. 5
odpowiedzi, n=1120).

Przekfadajac powyzsze zestawienie na poziom badanych gmin, nalezy zauwazy¢, ze w wiekszosci z
nich zagadnienia transportowe zostaty wskazane przez ponad potowe respondentéw, a przewaznie
dotyczyly remontu drég. Najwiekszy odsetek mieszkaricow domagat sie tego w gminach Bulkowo
(65% zgtosito takag potrzebe), Drobin (63%), Stubice (61%) oraz Szczawin KosScielny (60,5%). Z kolei
najmniejszy odsetek osdb wskazat takg koniecznosé¢ w gminie Nowy Dunindw, ale i tak dotyczyto to
ponad 1/3 mieszkaricéw. Potrzebe budowy nowych drég wskazywano nieco rzadziej, aczkolwiek
oczekuje tego ponad 60% ludnosci gmin Stubice i miasta Gostynin. Podobnie jak w przypadku
remontow, zapotrzebowanie na budowe nowych drég zgtaszane byto przez nie mniej niz 30%
mieszkancow. Budowa chodnikéw i Sciezek rowerowych byta szczegdlnie istotna dla ludnosci gminy
Gostynin (80% wskazan) oraz miasta Gostynin (63%), Ptocka (61,5%), Stubic (61%) i Stupna (60,5%).
Problem braku tych ciggdw w mniejszym stopniu odczuwajg mieszkaricy gmin Mata Wies i Czerwinsk
nad Wista.
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Rysunek 31. Udziat dziatan zwigzanych z transportem wsréd najwazniejszych dziatan inwestycyjnych
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badar ankietowych, kazdy respondent miat mozliwoé¢ wskazania max. 5
odpowiedzi, n=1120).

2. ANALIZA SWOT SYSTEMU TRANSPORTU OBSZARU FUNKCJONALNEGO

Analiza SWOT to technika analizy strategicznej szeroko stosowana w naukach o zarzadzaniu. Polega
na zidentyfikowaniu najwazniejszych mocnych i stabych stron danej jednostki oraz szans i zagrozen,
jakie przed nig stojg na drodze do sukcesu spoteczno-gospodarczego. Na potrzeby niniejszego
opracowania, ktérego przedmiotem jest system transportowy obszaru funkcjonalnego Aglomeracji
Ptockiej, mocne i stabe strony definiuje sie jako zasoby lub procesy w danej chwili obecne, natomiast
szanse i zagrozenia jako mozliwe zjawiska przyszte. Analiza SWOT przeprowadzona zostata dla trzech
analizowanych dziedzin transportu: drogowego (infrastruktura), kolejowego (infrastruktura) i
zbiorowego (funkcjonowanie). W celu jak najbardziej syntetycznego ujecia potencjatow i probleméw
w kazdej sferze w analizie SWOT wskazano tylko po 4-5 najwazniejszych elementdw, a dodatkowo
przeprowadzono ocene stopnia strategicznosci kazdego elementu przypisujgc wage. Waga nadana
zostata za pomoca nastepujacej skali: A — element kluczowy (obecnie i w przysztosci), B1 — kluczowy
w przysztosci (obecnie nie az tak wazny), B2 — kluczowy obecnie (w przysztosci nie bedzie az tak
wazny), C — perspektywiczny (bardzo istotny pod warunkiem zajScia okreslonych czynnikow
zewnetrznych).
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2.1. INFRASTRUKTURA DROGOWA

Mocne strony waga  Stabe strony waga

Istniejgcy przewodz niebezpiecznych
Bliska odlegtos¢ do sieci TEN-T/drdg 135/R P y

materiatow przez Ptock i obszar
szybkiego ruchu (autostrada A1, S7, DK-10) A e v A

gesto zaludnione (do/z PKN Orlen)

) , ) ) Stabe skomunikowanie z weztami
Dobry stan techniczny drég krajowych i X .
L rég wyzszego rzedu (bra
A d du (brak A
wojewddzkich . .
przebiegu sieci TEN-T przez OFAP)

, . . »,Konkurencyjny” czas dojazdu do
Rdzen obszaru jako regionalny wezet

innych duzych miast w stosunku do
komunikacyjny (drogi krajowe nr 60 i 62) B2 y Y B1

Ptocka (Warszawa, £6dz)

Pozytywne efekty inwestycji drogowych w L. .
Obecnos¢ wielu miejsc o znacznym

Ia'fach 2907_2013 dostrzegane przez B2 natezeniu ruchu (korki) w Ptocku B2
mieszkancow
Duze zainteresowanie mieszkancéw i wiadz . ,
. Staby stan techniczny drég lokalnych
lokalnych budowg tras rowerowych i B1 (powiatowych i gminnych) A
korzystaniem z rowerdow
Stabo rozbudowana sieé $ciezek i
B2

szlakéw rowerowych

Wzrost liczby pojazdéw i ruchu

Budowa drogi ekspresowej S10 przez obszar samochodowego

OFAP A w obszarach miejskich i Bl
podmiejskich

Dokonczenie budowy pétnocno-zachodniej Niedoinwestowanie infrastruktury
obwodnicy Ptocka A drogowej peryferyjnych czesci OFAP ¢
Dostepnosé srodkéw finansowych na Ograniczone mozliwosci
budowe obwodnic mniejszych miast i B2 finansowania drdég lokalnych z A
miejscowosci gminnych funduszy unijnych
Mozliwosci pozyskania Srodkéw o . .
. Marginalizacja regionu ptockiego w
finansowych . . L, .

B2 polityce inwestycyjnej panstwa i B2

na projekty zwigzane z transportem ey
wojewddztwa
rowerowym

78



POMOC TECHNICZNA

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

2.2. INFRASTRUKTURA KOLEJOWA

Mocne strony
Obecnosc linii kolejowej nr33 o
kategorii linii pierwszorzednej A

(potaczenie z linig kolejowa nr 2)

Zelektryfikowany odcinek linii kolejowej

nr 33 (Kutno-Ptock Trzepowo) Bl
Rozwinieta infrastruktura bocznicowa C
Dogodne potozenie stacji i przystankow

B2

kolejowych w Ptocku

waga Stabe strony
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Ograniczone budzety samorzgdow
lokalnych (rosngce wydatki,
utrzymanie infrastruktury)

i zadtuzenie

waga

Niska gestos¢ sieci kolejowe;j i

znaczna odlegtosc¢ do stacji i
przystankéw kolejowych z centrow A
miejscowosci

Brak wezta kolejowego w OFAP B2

Niskie predkosci maksymalne na linii
kolejowej nr 33 ¢

Stabo rozwinieta infrastruktura
dworcowa i przystankowa poza B1
Ptockiem

B1

Wyizszy priorytet dla inwestycji w linie
kolejowa nr 33 ze wzgledu na

zapewnienie transportu towaréw z PKN Bl
Orlen

Deklarowane przez mieszkancow

wieksze wykorzystanie kolei w A

przypadku budowy nowych linii

Uwzglednienie w Kontrakcie
Terytorialnym WM linii Modlin-Ptock i A
jej budowa do 2020 r.

Priorytet dla transportu kolejowego i
publicznego B1
w polityce regionalnej UE

Preferencja obszaréw
metropolitalnych i linii magistralnych = g5
w inwestycjach kolejowych

Bardzo wysoki koszt budowy linii
kolejowej Modlin-Ptock (1,8 mld zt) Bl

Wyzszy niz dla kolei priorytet dla
budowy drég, A
w tym drég wyzszego rzedu

Wysoki koszt i niskie
zainteresowanie mieszkancow A
remontem infrastruktury kolejowe;j

Pogarszanie sie wizerunku kolei w
Polsce C
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2.3. TRANSPORT PUBLICZNY

Mocne strony waga Stabe strony waga
Wysoka jakos¢ ustug oferowanych przez Ograniczona liczba tras i
KM Ptock (tabor, system taryfowy, karta A miejscowosci obstugiwanych przez A
miejska, mobilne rozktady jazdy) transport podmiejski KM Ptock
Nieskoordynowana dziatalnosé
) . L prywatnych przewoznikéw w
Zainteresowanie mieszkancéw
i o B1 przewozach lokalnych A
systemem rowerdw miejskich ) . . B
i regionalnych (brak integracji,
wspdlnego biletu itp.)
Porozumienia o Swiadczeniu ustug Niskie wykorzystanie transportu
przewozowych przez KM Ptock na B2 kolejowego (83% mieszkaricow OFAP g4
terenie gmin osciennych nie korzysta z tego transportu)
.. ) . Brak integracji systemu transportu
Obecnosc potaczen kolejowych z . )
. C drogowego, kolejowego i A
Ptockiem ]
publicznego
Wysoki standard dworca kolejowego i
jego integracja z dworcem C

autobusowym (po modernizacji)

_

Mozliwosci pozyskania Srodkéw
finansowych na projekty zwigzane z C

Spadek atrakcyjnosci terenu OFAP
jako miejsca zwigzanego z np.

B1
ekologicznym transportem turystyka rowerowa
. ) ) Preferencja samochodu jako
Priorytet dla transportu kolejowego i ] ]
) . ) ] A gtéwnego srodka transportu (spadek A
publicznego w polityce regionalnej UE )
cen paliwa)
Upowszechnienie systemowych
rozwigzan w transporcie zbiorowym, w . L, .
. Wyzsza konkurencyjnos¢ czasowa i
tym transportu multimodalnego
. .. Bl cenowa transportu prywatnego w A
(rower+transport zbiorowy) oraz rozwoj .
. . . stosunku do publicznego
zwigzanej z nimi infrastruktury (m.in.
obiekty w systemach B&R i P&R)
Uruchamianie nowych potaczen do Spadek zainteresowania
obszaréw peryferyjnych zwigzanych ze transportem zbiorowym dzieki
Swiadczeniem przewozdéw uzytecznosci Bl duzym inwestycjom w infrastrukture Bl
publicznej drogowa
Poprawa wizerunku i konkurencyjnosci B2
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transportu zbiorowego (nowy tabor,
bilety zintegrowane)

Wzrost wykorzystania transportu

rowerowego przez mieszkancow B1

3. OPTYMALNE ROZWIAZANIA W SKALI CALEGO OFAP

Analiza SWOT przeprowadzona dla systemu transportowego dla catego OFAP pozwala wytonic
pewne pozadane kierunki interwencji w tym zakresie. W $wietle zdiagnozowanych mocnych i
stabych stron systemu transportowego OFAP najistotniejszymi kierunkami dziatan dla catego obszaru
wydaja sie:

* dazenie do wzmacniania spdjnosci sieci drég lokalnych z infrastrukturg transportowg w sieci
TEN-T;

* dalsze wzmacnianie funkcji Ptocka jako regionalnego wezta komunikacyjnego;
* wyprowadzanie ruchu ciezarowego i samochodowego poza obszary zabudowane;

* rozwdj infrastruktury transportu rowerowego i wzmacnianie jego roli w podziale zadan
przewozowych;

* integracja i podniesienie konkurencyjnosci transportu zbiorowego (w tym kolejowego).

* wzrost wykorzystania i promocji transportu multimodalnego w transporcie zbiorowym, w
tym w szczegdlnosci rozwdj systemu przesiadkowego (z samochodu na pocigg, autobus lub
rower).

System transportowy OFAP w swym docelowym ksztafcie bedzie: spdjny wewnetrznie, odpowiadad
na potrzeby mieszkancow, uwzgledniac istniejgce cigzenia, zapewniac tatwy, szybki i bezposredni
dostep do ponadregionalnej sieci transportowej oraz bezpieczny i przyjazny dla Srodowiska.
Realizacja takiej wizji spdjnego systemu transportowego wymaga zaréwno podejscia
zintegrowanego, ukierunkowanego na wzajemng komplementarnos¢ poszczegdlnych elementdéw
systemu, jak i sektorowego, opartego na kierunkach dziatan usprawniajgcych poszczegdlne formy
transportu, bedace podstawa systemu zintegrowanego. Kierunki i dziatan i inwestycje realizowane w
OFAP wpisuja sie w regionalny system transportowy nakreslony w PZP WM*.

Przewidziana w PZP WM Polityka poprawy dostepnosci i efektywnosci transportowej, poza
systemami o znaczeniu miedzynarodowym, krajowym i wojewddzkim, bedzie rowniez realizowana
przez odniesienia do ogdlnych dziatan ukierunkowanych na rozwdj i poprawe uktadu powiatowego i
lokalnego. W $wietle kierunkéw tej polityki najwazniejszymi wyzwaniami dla OFAP bed3: rozwdj
systemu transportowego, ktéry przyczyni sie do wzrostu dostepnosci transportowej, spéjnosci
wewnetrznej i konkurencyjnosci catego regionu oraz integracja roznych systemow transportowych.

Jednym z kierunkdéw Polityki poprawy dostepnosci i efektywnosci transportowej jest wzmacnianie
systemu powigzan drogowych poprzez budowe, przebudowe i modernizacje drég ekspresowych,

L plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Mazowieckiego, Uchwata nr 180/14 Sejmiku Wojewddztwa
Mazowieckiego z dnia 7 lipca 2014 roku.
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krajowych i wojewddzkich. Cze$¢ zadan w tym zakresie, okres$lonych jako inwestycje celu
publicznego o znaczeniu ponadlokalnych, zlokalizowana zostata na terenie OFAP. Wsrdd nich wazne
miejsce zajmuje planowana budowa drogi ekspresowej S10, ktdra bedzie miata istotne znaczenie dla
spdjnosci oraz zewnetrznej dostepnosci transportowej OFAP — ma stanowié¢ jedng z osi uktadu
transportowego obszaru. Zgodnie z KPZK S10 bedzie przebiegac przez gminy Brudzen Duzy, Stara
Biata, Bielsk, Radzanowo i Starozreby. Bedzie ona réwniez generowad lokalne zadania inwestycyjne
w zakresie budowy drdég dojazdowych (a tym samym — przytgczen do sieci TEN-T). Nowe lub
przebudowane drogi tgczgce gminy OFAP z weztami trasy S10 bedg uzupetnieniem tej sieci. Funkcje
takiego potaczenia petni¢ majg m.in. pdtnocna obwodnica Ptocka i zbiorczo-obwodowa trasa
potnocno-zachodnia (réwniez odcigzajgca ptocki system transportowy).

Analiza potrzeb w zakresie transportu w OFAP oraz analiza innych dokumentéw diagnostyczno-
strategicznych i planistycznych wykazata, ze jednym z priorytetowych zadan powinno by¢
wyprowadzanie ruchu ciezarowego, w tym transportu substancji szkodliwych, poza granice obszaréw
zurbanizowanych. Czes¢ inwestycji zwigzanych z budowa obwodnic miast OFAP znalazta sie wsrdd
inwestycji celu publicznego zawartych w PZP WM.

Przewidziane zadania czesciowo rozwigzg problem zwigzany z ucigzliwoscig ruchu samochodowego
w obszarach zabudowanych (dzieki planom budowy lub przebudowy obwodnic i obejs¢). Gminy
OFAP znalazty sie rowniez w zasiegu planowanych inwestycji podnoszacych standard drég majacych
odcigzy¢ uksztattowany promieniscie uktad drogowy w wojewddztwie:

*  Wielka Petla Mazowsza — Ptock — w przebiegu trasy znajdzie sie fragment DK 60;

* DuZa Obwodnica Warszawy — Wyszogrod — w przebiegu trasy znajda sie fragmenty DK 50 i
DK 62.

* Drogi szybkiego ruchu i krajowe stanowig osie uktadu komunikacyjnego OFAP. Ich rolg jest
przede wszystkim zwiekszanie zewnetrznej dostepnosci terenu. Dla petnej realizacji wizji
zintegrowanego transportu OFAP rdéwnie istotne sg inwestycje dotyczace budowy lub
przebudowy drég majacych tgczyé gminy OFAP z nadrzednym systemem transportowym, a
tym samym zwiekszajace dostepnosc i spdjnos¢ regionalnego i wewnetrznego systemu
transportowego. To samo dotyczy budowy planowanych obwodnic, ktére majg szczegdlne
znaczenie w zakresie zwiekszania przepustowosci juz istniejgcego systemu transportowego,
jak i podnoszenia jego bezpieczenstwa przez wyprowadzanie z obszaréw zabudowanych
ruchu tranzytowego i transportu towaréw (w tym tadunkow szkodliwych). Ruch odbywajacy
sie po drogach OFAP powinien by¢ dostosowany do ich parametrow. Pozostate inwestycje
drogowe celu publicznego w OFAP przyczynig sie do integracji i usprawnienia uktadu drég
wojewddzkich. PZP WM postuluje rowniez dziatania ukierunkowane na poprawe
bezpieczenstwa ruchu na drogach, ktére powinny by¢ uwzglednione przy formutowaniu
celéw i priorytetéw inwestycyjnych Strategii.

82



UNIA EUROPEJSKA
POMOC TECHNICZNA EUROPEJSKI FUNDUSZ
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO

Tabela 14. Inwestycje celu publicznego o znaczeniu ponadlokalnym z zakresu infrastruktury transportowej

Nazwa inwestycji Lokalizacja

DROGI KRAJOWE

Droga Krajowa nr 10 / Droga Ekspresowa nr 10 (Szczecin — Ptock — Pforisk) w przebiegu wg KPZK

Droga
nieuwzgledniona
Budowa drogi S 10 od L ) i Program Budowy Drég = L
. . Brudzen Duzy, Stara Biafa, Bielsk, ) w projekcie
A6 (Szczecin)-Pita- i Krajowych na lata 2011-
1 ) i Radzanowo, Starozreby, . Programu
Bydgoszcz-Torun-Ptonsk ) o . 2015 - zat. 2; POIlS ,
Dzierzaznia, Ptonsk Budowy Drog
(S7) 2014-2020

Krajowych na lata
2014-2020
Droga Krajowa nr 50 Ciechanéw — Ptonsk — Sochaczew — Mszczondéw — Gréjec — Géra Kalwaria —Minsk
Mazowiecki — Ostréow Mazowiecka
Rezygnacja z

. i budowy ze
Rozbudowa drogi Program Budowy Drég ledu na
wz u
2  krajowej nr 50 na odc. Ptonsk, Naruszewo, Wyszogrod Krajowych na lata dj Q ) .
oddziatywanie
Ptonsk - Wyszogrod 2011-2015 —zat. 1a v

inwestycji na
Srodowisko

Rezygnacja z
Whniosek Generalnej ygnac)

Przebudowa DK 50 na o budowy ze
. ) Dyrekcji Drog
odcinku Ptonsk- i i . . wzgledu na
3 , . Ptonsk, Naruszewo, Wyszogrod Krajowych i Autostrad ) )
Wyszogréd z obejsciem . oddziatywanie
GDDKiA-O/WAP.5.1- , N
Rebowa inwestycji na
0400/4/2012

Srodowisko
Droga Krajowa nr 60 teczyca — Kutno — Gostynin — Ptock — Ciechanow — Ostrow Mazowiecka

Rezygnacja z
Whniosek Generalnej ygnacl

Uwzglednienie planowanej o budowy ze
. Dyrekcji Drég
rozbudowy DK 60 Goslice - ) ) o . . wzgledu na
4 . . . Bielsk, Drobin, Raciaz Krajowych i Autostrad ) .
Racigz z obwodnicami . oddziatywanie
L GDDKiA-O/WAP.5.1- _ )
Drobina i Bielska inwestycji na
0400/4/2012 , .
Srodowisko

Droga Krajowa nr 62 Strzelno — Wtoctawek — Ptock — Wyszogrod — Serock — Wyszkéw — tochow — Wegréow —
Drohiczyn — Anusin

Whniosek Generalnej Rezygnacja z
o . Dyrekcji Drég budowy ze
Uwzglednienie planowanej o, .
. Nowy Dunindw, Ptock Krajowych wzgledu na
5 | rozbudowy DK 62 granica , . . .
o, i Autostrad GDDKiA- oddziatywanie
wojewoédztwa-Ptock . B
O/WAP.5.1- inwestycji na
0400/4/2012 $rodowisko
Uwzglednienie planowanej Wyszogrdd, Czerwinisk n. Whiosek Generalnej Budowa
6 rozbudowy DK 62 Wistg, Zakroczym, Nowy Dwér | Dyrekcji Drég planowana po
Wyszogréd-inne Mazowiecki, Pomiechowek, Krajowych i Autostrad 2020 .
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DROGI WOJEWODZKIE

Serock
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GDDKiA-O/WAP.5.1-
0400/4/2012

Droga Wojewddzka nr 559 gr. wojewddztwa — Brudzen Duzy — Sikorz — Ptock

559 — obejscie m. Maszewo

7
Duze, Sikérz i Brudzen
Rozbudowa skrzyzowania
drogi wojewddzkiej nr 559 z
drogg powiatowg 2907W w
8 kierunku

m. Wyszyna w m. Mankowo
od km 42+300 do km 42+700
dt. 0,4 km

Brudzen Duzy, Stara Biata

Droga Wojewddzka nr 560 gr. wojewddztwa — Sierpc — Bielsk

Sierpc — obejscie dla drég
9 | 541i560

Opracowanie dokumentacji
projektowej dotyczacej
zadania o nazwie:
rozbudowa drogi woj. nr

10 560 relacji Sierpc-Bielsk, na
odcinku Bonistaw-Bielsk km
69+800 do km 76+105 na
terenie gminy Gozdowo
powiat sierpecki i gminy
Bielsk powiat ptocki

Sierpc

Gozdowo, Bielsk

Whniosek
Mazowieckiego Zarzadu
Drég Wojewddzkich
MZDW.PP.7323-1/2012

WPF Wojewddztwa
Mazowieckiego 2014—
2039

Whniosek
Mazowieckiego Zarzadu
Drég Wojewddzkich
MZDW.PP.7323-1/2012

WPF Wojewddztwa
Mazowieckiego 2014—
2039

Nieuwzgledniona
w Wieloletniej
Prognozie
Finansowe;j
MZDW na lata
2011-2033
Nieuwzgledniona
w Wieloletniej
Prognozie
Finansowe;j
MZDW na lata
2011-2033,

Uwzgledniona w
Wieloletniej
Prognozie
Finansowe;j
MZDW na lata
2011-2033
Nieuwzgledniona
w Wieloletniej
Prognozie
Finansowe;j
MZDW na lata
2011-2033

Droga Wojewddzka nr 575 Ptock — Dobrzykéw — Stubice — féw — Kamion — Sladéw — Secymin Polski — Nowy

Kazun

1 Droga wojewddzka nr 575
Ptock-Kazun Nowy

do Ptocka (DW 575)

12
Sochaczew (DK 50) - Itéw -

Ptock, Gabin, Stubice, Itow,
Mtodzieszyn, Brochow,
Leoncin, Czosnéw

577 — Mtodzieszyn, Sanniki,
Gabin, tack

WPF Wojewddztwa
Mazowieckiego 2014-
2039

Whniosek
Mazowieckiego Zarzadu

Uwzgledniona w
Wieloletniej
Prognozie
Finansowe;j
MZDW na lata
2011-2033
Nieuwzgledniona
w Wieloletniej
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Dobrzykéw (DK 60) -
wykorzystanie istniejgcego
przebiegu 575 z lokalnymi
obejsciami, nowy przebieg
Itéw- Gizyce (577) oraz 577
Gizyce - DK 50

575 — Mtodzieszyn, Itéw,
Stubice, Stupno

Droga Wojewddzka nr 577 tqck — Ggbin — Sanniki — Ruszki

13

14

do Ptocka (DW 575)
Sochaczew (DK 50) - Itéw -
Dobrzykéw (DK 60) -
wykorzystanie istniejgcego
przebiegu 575 z lokalnymi
obejsciami, nowy przebieg
ltéw-Gizyce (577) oraz 577
Gizyce - DK 50

577 — obejscie m. Gagbin

577 — Mtodzieszyn, Sanniki,
Gabin, tack

575 — Mtodzieszyn, Itéw,
Stubice, Stupno

Gabin

ROZWOJ TRANSPORTU KOLEJOWEGO

Budowa nowej linii
kolejowej w relacji Modlin-
Ptock

Nowy Dwér Mazowiecki,
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Wojewddzkich
MZDW.PP.7323-1/2012

Drog

Whniosek
Mazowieckiego Zarzadu
Drog Wojewddzkich
MZDW.PP.7323-1/2012

Whniosek
Mazowieckiego Zarzadu
Drég Wojewddzkich
MZDW.PP.7323-
1/2012; WPF
Wojewddztwa
Mazowieckiego
2014-2039

Zakroczym, Zatuski, Czerwinsk

nad Wistg, Wyszogrdd, Mata
Wies, Bodzandéw, Stupno,
Ptock

POIiS 2014-2020

Zrédto: Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewdédztwa Mazowieckiego, Warszawa 2014,

Prognozie
Finansowe;j
MZDW na lata
2011-2033

Nieuwzgledniona
w Wieloletniej
Prognozie
Finansowe;j
MZDW na lata
2011-2033

Uwzgledniona w
Wieloletniej
Prognozie
Finansowe;j
MZDW na lata
2011-2033

Inwestycja
uwzgledniona w
Kontrakcie
Terytorialnym
Wojewddztwa
Mazowieckiego

Wedtug PZP WM optymalnymi dla catego wojewddztwa, a zatem réwniez dla OFAP, rozwigzaniami

bedg te, ktdore zapewnig szybkie i efektywne potaczenia kolejowe osrodkéw regionalnych i

subregionalnych z Warszawg i stolicami sgsiednich regionéw. W PZP WM oraz w Kontrakcie

Terytorialnym dla wojewddztwa mazowieckiego uwzgledniono budowe linii kolejowej Modlin-Ptock,

ktéra ma w przysztosci zapewnié szybkie potaczenie Ptocka z Warszawa.

W ustaleniach planu dotyczgcych transportu zbiorowego znalazty sie m.in.:

dostosowanie linii kolejowych wezta ptockiego do obstugi ruchu aglomeracyjnego;

budowa weztédw przesiadkowych dla potgczen miejskich, aglomeracyjnych oraz drogowych

i szynowych;

powigzanie weztéw multimodalnych z systemem parkingéw ,P+R”;
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lepsze wykorzystanie istniejgcej infrastruktury szynowej poprzez tworzenie nowy
potaczen;

przywracanie ruchu pasazerskiego na liniach kolejowych;
zakup nowoczesnego taboru autobusowego i kolejowego;
rozwdj systemu roweru publicznego w miastach;

nadanie priorytetu komunikacji zbiorowej.

ch

W zakresie integracji systeméw transportowych PZP WM jako niezbedne ustala dziatania

(wyznaczajace rowniez optymalne rozwigzania dla OFAP) ingerujgce w:

UKLAD TRANSPORTOWY

budowe weztéw przesiadkowych;

budowe parkingdw dla samochodéw i rowerdw przy przystankach autobusowych i
kolejowych;

budowe zintegrowanej sieci pofaczen i utatwien dowozowych w uktadach autobus-kolej-
port lotniczy, autobus-kolej, samochdd-kolej/autobus;

wprowadzenie utatwien dla transportu publicznego w formie zintegrowanych rozktadéw

jazdy i rozwigzan taryfowych;

rozbudowe systemu sciezek rowerowych i jego integracje z pozostatymi Srodkami
transportu zbiorowego;

INTEGRACJE SYSTEMOW TRANSPORTU ZBIOROWEGO

rozwdéj pasazerskich przewozow regionalnych poprzez zwiekszenie czestotliwosci i
predkosci kursowania pociggdw na wszystkich liniach obstugiwanych w ruchu
regionalnym;

poprawe standardéw podrézowania poprzez dostosowanie wielkosci sktadow do liczby
podrdznych, zwiekszenie bezpieczerstwa, poprawe stanu technicznego i sanitarnego
taboru;

integracje rozktadow jazdy réznych przewoznikdéw, umozliwiajgcg dogodne przesiadki;
wprowadzanie nowych ofert przewozowych (np. szybkie pociaggi regionalne, autobusy

szynowe);

integrowanie transportu zbiorowego Warszawy, miast regionalnych i subregionalnych z
lokalnymi przewoznikami obstugujgcymi miasta powiatowe;

dostosowanie sieci przystankow kolejowych do potrzeb wynikajacych z ksztattu i struktury
sieci osadniczej;

zwiekszanie efektywnosci istniejgcych i nowo powstajacych sieci publicznego transportu
zbiorowego poprzez uprzywilejowanie w ruchu miejskim w formie buspasow, priorytetéw
na skrzyzowaniach dla autobuséw;

rozbudowe systemu zintegrowanej informacji dla wszystkich gatezi komunikacji
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publicznej;

* budowe zintegrowanej sieci potaczen i utatwien dowozowych w ukfadach autobus-kolej-
port lotniczy, autobus-kolej, samochdd-kolej/autobus;

* uruchomienie bezposrednich potgczed portéw lotniczych z miastami regionalnymi i
subregionalnymi.

Powyzsze rozwigzania odpowiadajg na potrzeby w zakresie rozwoju systemu transportowego OFAP,
a tym samym powinny by¢ uwzglednione przy budowie zatozen Strategii i wyznaczaniu kierunkow
dziatan w ramach planowanych inwestycji.

Kierunek ksztattowania polityki transportu zbiorowego OFAP powinien uwzglednia¢ przede
wszystkim cigzenia do gtéwnych osrodkéw lokalnych, regionalnych i ponadregionalnych oraz
potrzeby mieszkancéw w tym zakresie. Transport publiczny powinien by¢ szybki, bezposredni i w
wygodny sposéb umozliwia¢ dotarcie do celu. W zakresie potgczern wewnatrz OFAP szczegdlny nacisk
potozony bedzie na wzmacnianie powigzan z Ptockiem (rdzeniem obszaru). Ksztattowanie lub
usprawnianie powigzan komunikacyjnych opierad sie powinno na dostosowywaniu rozktadéw jazdy i
czestotliwosci potgczen do potrzeb mieszkancéw. Drugim kierunkiem polityce dotyczgcej transportu
publicznego jest wzmacnianie powigzan z Warszawg — przez czasowg i cenowg konkurencyjnosé
potaczen, czestotliwosé odpowiadajgcyg potrzebom podrdéznych oraz rozktady jazdy zintegrowane z
komunikacja wewnatrz OFAP. Kolejnym kierunkiem powinna by¢ natomiast integracja transportu
zbiorowego z indywidualnym (przede wszystkim rowerowym).

4. MISJA | WIZJA ROZWOJU ZROWNOWAZONEGO TRANSPORTU W OFAP

Okreslenie wizji rozwoju systemu transportowego obszaru funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej jest
niezbednym elementem do budowy spdjnej i kompletnej strategii rozwoju. Wizja okresla stan i
funkcjonowanie systemu transportu w dajgcej sie przewidzie¢ przyszto$ci — po zrealizowaniu
wszystkich zatozen Strategii. Uwzglednia zarazem obecne jak i przyszte potrzeby uczestnikdw ruchu,
w tym przede wszystkim mieszkancéw OFAP. Wizja to dazenie obszaru do wskazanego przez siebie
stanu i celu w zatozonej perspektywie czasowej czyli do roku 2025.

OBSZAR FUNKCJONALNY AGLOMERACIJI PLOCKIEJ REGIONEM O WYSOKIEJ DOSTEPNOSCI

ORAZ SPOJNOSCI TRANSPORTU INDYWIDUALNEGO | ZBIOROWEGO

Misja rozwoju systemu transportowego obszaru funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej wskazuje
gtéwny kierunek, w jakim powinien sie on rozwijaé, oraz sposéb, w jaki rozwdj ten bedzie
zapewniony przez wdrazajacych Strategie. Misja jest syntetycznym opisem wizji i przedstawia
dziedziny, w ktdrych obszar funkcjonalny bedzie spetniat swojg role w zakresie rozwijania systemu
transportowego sformutowana w formie deklaracji do adresatéw dziatan strategicznych w latach
2015-2025.
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OBSZAR FUNKCJONALNY AGLOMERACJI PLOCKIEJ PIONIEREM WDRAZANIA ZINTEGROWANYCH,
INTEROPERACYJNYCH | PRZYJAZNYCH DLA SRODOWISKA PRZYRODNICZEGO ROZWIAZAN
TRANSPORTOWYCH NA MAZOWSZU

5. CELE | PRIORYTETY ROZWOJOWE STRATEGII

Cele strategiczne Strategii Zrownowazonego Rozwoju Transportu Aglomeracji Ptockiej okreslaja
ogoélny kierunek rozwoju transportu obszaru funkcjonalnego i obejmujg tylko najwazniejsze
elementy tego systemu na lata 2015-2025. Z tego punktu widzenia nadrzednym celem powinna by¢
ogdblna poprawa stanu i funkcjonowania catego systemu transportowego obszaru funkcjonalnego t;j.
transportu drogowego, kolejowego i zbiorowego. Cele strategiczne musza odpowiadaé¢ na
zdiagnozowane potrzeby i istniejgce w obszarze funkcjonalnym problemy rozwojowe zgtaszane
zaréwno przez wiladze lokalne, mieszkarncow, jak rowniez obiektywnie stwierdzone przez zespdt
ekspertow przygotowujacych dokumenty strategiczne oraz zgodne z innymi dokumentami
strategicznymi i planistycznymi odnoszgcymi sie do transportu na poziomie lokalnym i regionalnym.
Cel strategiczny jest dtugookresowy i jego zrealizowanie obejmuje caty okres obowigzywania
strategii. Cele strategiczne powinny bezposrednio realizowac¢ misje strategii i dotyczy¢ rozwoju
transportu catego obszaru funkcjonalnego.

Wzrost wewnetrznych i zewnetrznych powigzan
transportowych obszaru funkcjonalnego

Zmniejszenie negatywnego oddziatywania

transportu na srodowisko przyrodnicze i spoteczne

Wozrost wykorzystania transportu zbiorowego,
w tym kolejowego, w lokalnych i regionalnych
podrézach mieszkancow

Cele operacyjne Strategii Zrownowazonego Rozwoju Aglomeracji Ptockiej w szczegdtowy sposéb
okreslajag pozadang zmiane konkretnego elementu systemu transportowego. Kazdy cel operacyjny
powinien bezposrednio przyczynia¢ sie do realizacji jednego lub kilku celéw strategicznych. Cel
operacyjny musi odpowiadaé¢ na jeden lub kilka zdiagnozowanych problemoéw i musi dotyczyé
rozwoju transportu catego obszaru. Niniejszy dokument okresla tgcznie 9 celéw operacyjnych — po
trzy dla kazdego celu strategicznego. Warto zauwazy¢ wysoki stopied komplementarnosci celéw
realizowanych w ramach celu strategicznego 1 i 2 oraz celu strategicznego 2 i 3. Oznacza to, ze
dziatania realizowane dla osiggniecia tych celéw beda sie wzajemnie uzupetnia¢, a ich faczna
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realizacja przyczyni sie do powstania efektu synergii, ktéry umozliwi petng realizacje celéw
strategicznych.
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F. Transport
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CEL STRATEGICZNY 1 - WZROST WEWNETRZNYCH | ZEWNETRZNYCH POWIAZAN
TRANSPORTOWYCH OBSZARU FUNKCJONALNEGO

Cel operacyjny 1.1 Poprawa dostepnosci gminnych terenow inwestycyjnych koncentruje sie
na obszarach, w ktérych planuje sie utworzenie stref aktywnosci gospodarczej (SAG), a takze tych
przeznaczonych w dokumentach strategicznych i planistycznych pod dziatalnosci gospodarczg, w
ktérych istniejg realne szanse na pozyskanie inwestoréw (np. uregulowane kwestie wtasnosciowe,
obecnos$¢ MPZP, mozliwos¢ uzbrojenia). Obszary te powinny byé traktowane strategicznie przez
wszystkie gminy obszaru funkcjonalnego, gdyz s3 waznym ogniwem rozwoju gospodarczego obszaru
funkcjonalnego, a takze zapewniajg miejsca pracy jego mieszkaricom. Rozwdj gospodarczy i naptyw
nowych inwestycji byt dominujgcym kierunkiem rozwojowym wskazywanym przez mieszkancéw
OFAP.

Cel operacyjny 1.2. Wzmocnienie powigzan transportowych gmin z Pfockiem wpisuje sie w krajowg
polityke rozwoju obszaréw funkcjonalnych opartg na wzmacnianiu powigzan funkcjonalnych miedzy
rdzeniem obszaru a gminami do niego nalezgcymi. Rozwdéj w obszarze funkcjonalnym polega
na wspotpracy w celu wspdlnego rozwigzywania problemdéw rozwojowych. Polityka ta nie ogranicza
sie wytacznie do pojedynczej lub kilku jednostek samorzadu terytorialnego, ale rozpatruje obszar
zaréwno jako catosé, jak i jako zbidr jednostek administracyjnych i spotecznosci lokalnych, miedzy
ktéorymi wystepuje szereg powigzan. Jednym z tych powigzan sg powigzania transportowe
wyrazajgce sie dostepnoscig dobrej jakosci ciggdw komunikacyjnych, ktére umozliwiajg swobodne
podrézowanie do rdzenia obszaru. Dzieki tego typu dziataniom wzmocnieniu ulega spdjnos¢ obszaru
— jest to szczegdlnie istotne w OFAP, w ktérym istniejg realne szanse na ostabienie powigzan w
wyniku wzrostu znaczenia Warszawy w regionalnym systemie osadniczym®

Cel operacyjny 1.3. Wzrost dostepnosci komunikacyjnej do gtdéwnych osrodkéow sieci osadniczej, w
tym w szczegdlnosci poprzez sie¢ TEN-T wpisuje sie w polityke przestrzenng wojewddztwa
mazowieckiego opartg na wzmacnianiu wewnetrznych powigzan transportowych w wojewddztwie i
zapobieganiu marginalizacji obszarow peryferyjnych i odpowiada na niskg dostepnos¢ zewnetrzng
OFAP, stanowiaca bariere dla jego rozwoju. Dziatania te przyczynia sie do speftnienia warunku
zapewnienia spdéjnosci, interoperacyjnosci i integracji $rodkdéw transportu w ramach modelu
europejskiej sieci transportowej, wzmacniajgc pozycje OFAP, a takze przyczyniajac sie do
wzmochnienia roli catego wojewddztwa i kraju. Zwiekszenie spdjnosci lokalnej sieci drogowej z
drogami wyzszego rzedu, szczegdlnie w ramach TEN-T, zwiekszg zewnetrzng dostepnosc
transportowg OFAP, range Ptocka w hierarchii osadniczej, a tym samym konkurencyjnos¢ obszaru.

CEL STRATEGICZNY 2 - ZMNIEJSZENIE NEGATYWNEGO ODDZIALtYWANIA TRANSPORTU
NA SRODOWISKO PRZYRODNICZE | SPOLECZNE

Cel operacyjny 2.1 Zmniejszenie emisji liniowej transportu przez wyprowadzanie ruchu
ciezarowego i ucigzliwego poza miasta odpowiada na problemy zwigzane ze wskazywanymi w
Strategii RIT dla transportu materiatdw niebezpiecznych. Zgodnie z tym dokumentem w ciggu roku
przez Ptock przejezdza okoto 47 290 samochoddéw przewozgcych tgcznie okoto 626 430 ton réznego

2 wiece]j informacji w opracowaniu: Diagnoza i Badania Spoteczne Na Potrzeby Wyznaczenia Obszaru Funkcjonalnego

Aglomeracji Ptockiej, Ecorys Polska 2014 r.
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rodzaju substancji niebezpiecznych. Drogi tranzytowe, ktérymi odbywa sie m.in. transport
materiatéw niebezpiecznych®, prowadza przez tereny silnie zurbanizowane.

Cel operacyjny 2.2 Zmniejszenie natezenia ruchu samochodowego w gminach obszaru
funkcjonalnego odpowiada na problemy mieszkancéw dotyczace ucigzliwosci w ruchu ulicznym w
Ptocku, w tym zwigzane z korkami na gtéwnych ulicach. Realizacja tego celu obejmie takze pozostate
miasta w obszarze funkcjonalnym. Nalezy zauwazyé, ze w ramach tego i poprzedniego celu
operacyjnego znajdg sie dziatania zwigzane z poprawg bezpieczenstwa na drogach, a takie
wdrozeniu inteligentnych rozwigzan zarzadzania ruchem miejskim.

Cel operacyjny 2.3 Wzrost wykorzystania transportu rowerowego w gminach obszaru
funkcjonalnego odpowiada na problemy mieszkaricéw dotyczgce niedostatkdw infrastrukturze
transportu rowerowego, w tym braku Sciezek rowerowych i stojakéw na rowery. W
przeprowadzonym ws$réd mieszkancow badaniu ankietowym az 57% oséb zadeklarowato, ze czesciej
jezdzitoby rowerem do pracy, szkoty lub punktéw ustugowych, gdyby w okolicy wybudowano wiecej
Sciezek rowerowych, a zdecydowataby sie na to co dziesigta osoba, gdyby zwiekszono liczbe miejsc
postojowych dla rowerdw. Budowa S$ciezek rowerowych byta ponadto trzeciag w kolejnosci
najczesciej zgtaszang przez przedstawicieli samorzadéw potrzebg inwestycyjna.

CEL STRATEGICZNY 3 - WZROST WYKORZYSTANIA TRANSPORTU ZBIOROWEGO, W TYM
KOLEJOWEGO W LOKALNYCH | REGIONALNYCH PODROZACH MIESZKANCOW

Cel operacyjny 3.1 Podniesienie jakosci infrastruktury transportu publicznego i taboru
autobusowego jest kontynuacjg konsekwentnie realizowanego przez miasto Ptock w ostatnich
latach zakupu taboru autobusowego oraz inwestycji w infrastrukture dworcowa i przystankowg. W
przeprowadzonym badaniu ankietowym wiekszo$¢ mieszkancéw OFAP ocenita komunikacje miejskg i
regionalng jako dobrg lub przecietng. W ramach tego celu na poziomie obszaru funkcjonalnego
preferowane bedg tylko dziatania polegajgce na zakupie i modernizacji taboru obstugujgcego obszar
pozamiejski, a takze budowie i modernizacji przystankéw/stacji/dworcéw stuzgcych mieszkaricom
catego OFAP. Realizacja celu spowoduje wiekszg sktonno$¢ mieszkancéw do korzystania z ustug
transportu zbiorowego.

Cel operacyjny 3.2 Rozwdj i upowszechnienie systemu przesiadkowego jest wysoce
komplementarny z celem operacyjnym 3.1. i odpowiada na problemy niskiego wykorzystania przede
wszystkim transportu kolejowego, a takze realizuje zapisy planu transportowego dla miasta Ptocka™
oraz planu transportowego wojewddztwa (projekt)*. W planie transportowym miasta Ptocka
stwierdza sie, ze minimalizowa¢ nalezy ucigzliwo$¢ przesiadki z pociggu do autobusu (i odwrotnie),
gdyz brak dogodnych potaczen publicznego transportu zbiorowego w sasiedztwie przystankéw lub
stacji kolejowych, wzglednie brak petnej koordynacji rozktadéw jazdy, odbijg sie negatywnie na
obydwu tych rodzajach transportu. Plan transportowy wojewddztwa wskazuje na koniecznosé

*® Plan Dziatari RIT obszaru funkcjonalnego miasta Ptocka, Ptock 2014

* Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Miasta Ptocka i gmin, z ktérymi zawarto
porozumienia miedzygminne w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego na lata 2014-2023, zatgcznik do
uchwaty nr 761/XLV/2014 Rady Miasta Ptocka z dnia 25 marca 2014 roku, Reda — Ptock, pazdziernik 2013 r. —
marzec 2014 r.

* Plan zrobwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Mazowieckiego, projekt — wersja
do konsultacji, sierpien 2014.
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integracji systemu regionalnego transportu zbiorowego z systemami lokalnego transportu poprzez
tworzenie zintegrowanych systemow taryfowo-biletowych, jak réwniez zintegrowanych weztéw
przesiadkowych, w tym w uzasadnionych przypadkach z systemami parkingéw typu P+R, B+R, K+R.
Mimo, ze w Strategii Zrbwnowazonego Rozwoju Miasta Ptocka do 2022 r. zaktada sie budowe linii
tramwajowej wraz z infrastrukturg, to obecnie miasto nie planuje jej budowy. W razie powrdcenia
do tego typu zamierzen w ramach tego celu operacyjnego mozna umozliwi¢ powstanie punktéw
przesiadkowych z podmiejskiego transportu autobusowego na transport szynowy. Cel ten
odpowiada na potrzeby zwigzane z promocjg i rozwojem transportu multimodalnego na terenie
OFAP.

Cel operacyjny 3.3 Integracja przewozow w lokalnym i regionalnym transporcie zbiorowym jest
wysoce komplementarny z celem operacyjnym 3.2. i odpowiada na problemy niskiego wykorzystania
przede wszystkim transportu kolejowego (oraz mozliwo$¢ jego poprawy wskazywang przez
mieszkancow w badaniu ankietowym), a takze realizuje zapisy planu transportowego dla miasta
Ptocka oraz planu transportowego wojewddztwa (projekt). Mimo ze plan transportowy dla miasta
Ptocka nie zaktada do 2023 r. integracji taryfowo-biletowej transportu miejskiego i regionalnego, to
proponuje rozpoczecie dziatan przygotowawczych (np. nowa karta biletu elektronicznego). Sugeruje
sie takze podjecie prac w zakresie integracji rozktadéw jady i integracji taryfowej z lokalng
komunikacjg autobusowg oraz z operatorami kolejowych przewozéw uzytecznosci publicznej. Mimo
ze w Strategii Zrbwnowazonego Rozwoju Miasta Ptocka do 2022 r. zaktada sie budowe linii
tramwajowej wraz z infrastrukturg, to obecnie miasto nie planuje jej budowy. W razie powrdcenia
do tego typu zamierzen w ramach tego celu operacyjnego mozna przygotowaé autobusowy
transport podmiejski do integracji z transportem szynowym. Cel ten odpowiada na potrzeby
zwigzane z promocjg i rozwojem transportu multimodalnego na terenie OFAP.

Priorytety inwestycyjne sg sposobami osiggania celdw i posredniczg miedzy celami a dziataniami
do zrealizowania. W tym przypadku priorytety inwestycyjne stanowig dziedziny transportu, w ktére
nalezy inwestowac, aby zapewnic realizacje celéw operacyjnych. W Strategii Zrédwnowazonego
Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej zaliczono do nich dziatania
polegajgce na inwestowaniu w: drogi powiatowe, drogi gminne, drogi miejskie oraz drogi
dojazdowe. Priorytety te bedg realizowa¢ dwa cele strategiczne (1 i 2) oraz szes$¢ celéw operacyjnych
(1.1, 1.2, 1.3, 2.1, 2.2, 2.3). Priorytety obejmujace dziatania polegajgce na inwestowaniu w transport
autobusowy, kolejowy, rowerowy i multimodalny bedga z kolei realizowac cele strategiczne 2 i 3 oraz
szes¢ celdw operacyjnych (2.1, 2.2,2.3,3.1, 3.2, 3.3).

6. PLANOWANE DZIALANIA

Przewidziane do realizacji celéw dziatania powinny by¢ konkretne, realne i mierzalne. Dziatanie
zaplanowane w ramach danego celu operacyjnego nie moze wyklucza¢ ani ogranicza¢ realizacji
innego dziatania lub celu operacyjnego, natomiast moze sie przyczynia¢ do realizacji innego celu.
Dziatania sg podzielone na zintegrowane (kazda jednostka musi zrealizowa¢ dane dziatanie, aby w
petni zrealizowaé dany cel) lub indywidualne (wystarczy, ze jedna lub kilka jednostek zrealizuje dane
dziatanie, aby w petni zrealizowa¢ cel). Zgodnie z okresem obowigzywania Strategii dziatania beda
realizowane w latach 2015-2025.
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CEL STRATEGICZNY 1 - WZROST WEWNETRZNYCH | ZEWNETRZNYCH POWIAZAN
TRANSPORTOWYCH OBSZARU FUNKCJONALNEGO

Cel operacyjny

Priorytet

. . Dziatania
inwestycyjny

Poprawa dostepnosci gminnych terenéw inwestycyjnych

A. Drogi powiatowe

Dziatania zintegrowane:
B. Drogi gminne

Budowa, przebudowa i modernizacja drég prowadzacych do terenéw
C. Drogi miejskie inwestycyjnych wraz
z infrastruktura towarzyszaca.

D. Drogi dojazdowe

1.2. Wzmocnienie powigzan transportowych gmin z Ptockiem

A. Drogi powiatowe | Dziatania zintegrowane:

Budowa, przebudowa, modernizacja drég gminnych i powiatowych wraz z
infrastrukturg towarzyszaca;

B. Drogi gminne
Lobbing na rzecz inwestycji zmierzajacych do poprawy parametréow i stanu

technicznego drog krajowych i wojewddzkich;

1.3. Wzrost dostepnosci komunikacyjnej do gtéownych osrodkow sieci osadniczej, w tym w
szczegolnosci poprzez sie¢ TEN-T

A. Drogi powiatowe @ Dziatania zintegrowane:

L. * Budowa, przebudowa i modernizacja drég prowadzacych z terenéw
B. Drogi gminne . . . . o Bl .
gmin do drég krajowych i wojewddzkich wraz z infrastrukturg

towarzyszacy (droga krajowa nr 10);

* Budowa, przebudowa i modernizacja drég prowadzacych z terenéw
gmin do autostrad wraz z infrastrukturg towarzyszacg (autostrada

C. Drogi miejskie
Al);

* Lobbing na rzecz przebiegu planowanej drogi ekspresowej S10
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Dziatania indywidualne:

* Budowa obwodnic miast i miejscowosci gminnych (np. Wyszogréd,
tack, Gostynin, Stupno)

* Budowa trzeciego mostu na Wisle na zachod od Ptocka

Dziatania przewidziane w CS 1 dotyczg drég powiatowych, gminnych, miejskich oraz dojazdowych.
W ramach realizacji CO 1.1 przewiduje sie dziatania zwigzane z poprawa dostepnosci transportowej
terenéw inwestycyjnych, SAG i obszaréw przeznaczonych w dokumentach strategicznych i
planistycznych pod dziatalnos¢ gospodarczg. Dostepnos$é transportowa to jeden z najistotniejszych
czynnikéw ksztattujgcych klimat inwestycyjny obszaru, a czesto decydujgcych w procesach
lokalizacyjnych zewnetrznych inwestoréow. Dlatego tez wsparciem objete zostang: budowa,
przebudowa oraz rozbudowa drég prowadzacych do terendéw inwestycyjnych wraz z wyposazeniem
w infrastrukture towarzyszaca.

Wzmocnienie powigzan transportowych z Ptockiem (CO 1.2) osiggniete zostanie dzieki spdjnej,
wysokiej jakosci i umozliwiajgcej swobodne przemieszczanie sie do rdzenia obszaru infrastrukturze
transportowej. Dla realizacji tego celu przewidziane zostaty dziatania ukierunkowane na budowe,
przebudowe i modernizacje drég gminnych i powiatowych oraz lobbing w celu poprawy jakosci drég
krajowych i wojewddzkich taczacych obszary gmin OFAP z Ptockiem. Poprawa parametréw i stanu
technicznego drég przyniesie korzysci rowniez w obszarze czasowej dostepnosci Ptocka,
przyczyniajac sie do wzmocnienia powigzan wewngtrz OFAP.

Zgodnie z zatozeniami wspdlnotowych, krajowych i regionalnych polityk, plandw i strategii rozwoju
powinno sie dgzy¢ do integracji sieci transportowej OFAP z siecig TEN-T. Dziatania przewidziane w CO
1.3 ukierunkowane bedg zatem na integracje lokalnej sieci transportowej z drogami krajowymi
i wojewddzkimi, zapewniajgcymi potaczenie z siecig TEN-T. Do zadan indywidualnych zaliczono z
kolei budowe obwodnic miast i miejscowosci gminnych oraz budowe mostu na Wisle. Realizacja
projektéw w tym zakresie przyczyni sie do poprawy zewnetrznej i wewnetrznej dostepnosci regionu
(w tym dostepnosci czasowej).

Dziatania przewidziane w ramach CS 1 to dziatania zintegrowane, bowiem wzmocnienie
wewnetrznych i zewnetrznych powigzan OFAP dotyczy wszystkich gmin wchodzacych w jego sktad.
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CEL STRATEGICZNY 2 - ZMNIEJSZENIE NEGATYWNEGO ODDZIALtYWANIA TRANSPORTU
NA SRODOWISKO PRZYRODNICZE | SPOLECZNE

Cel operacyjny

Priorytet . .
. . Dziatania
inwestycyjny

2.1 Zmniejszenie emisji liniowej transportu przez wyprowadzanie ruchu ciezarowego i
ucigzliwego poza miasta

A. Drogi powiatowe @ Dziatania zintegrowane:

L. e Budowa, przebudowa, modernizacjia drég o charakterze
B. Drogi gminne .
obwodnic;

* Budowa, przebudowa, modernizacja drédg dojazdowych do
obwodnic;

Dziatania indywidualne:
e Strefowe uspokojenie ruchu w obszarach zabudowanych;

o Rl I G e Wdrazanie rozwigzan organizacyjnych z zakresu uspokajania

ruchu (progi zwalniajace, wyniesione przejscia dla pieszych itp.)

* Wdrazanie nowoczesnych rozwigzan inteligentnego zarzadzania
ruchem

* Kontrola wagi pojazdéw na wjazdach do miast.

2.2 Zmniejszenie natezenia ruchu samochodowego w gminach obszaru funkcjonalnego

A. Drogi gminne Dziatania indywidualne:

L » Strefowe uspokojenie ruchu w obszarach zabudowanych;
C. Drogi miejskie

* Wdrazanie nowoczesnych rozwigzan inteligentnego zarzadzania

ruchem
G. Transport e Budowa i modernizacja elementéw infrastruktury stuzacych
rowerowy poprawie bezpieczenstwa na drogach;
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2.3 Wzrost wykorzystania transportu rowerowego w gminach obszaru funkcjonalnego

Dziatania zintegrowane:

* Budowa komunikacyjnych $ciezek rowerowych wraz z
infrastrukturg towarzyszaca;

* Budowa rekreacyjnych sciezek rowerowych o znaczeniu lokalnym
i regionalnym wraz z infrastrukturg towarzyszaca;

* Budowa Sciezek pieszo-rowerowych wraz z infrastrukturg
G. Transport

rowerowy

towarzyszacy;
* Budowa parkingéw dla roweréw, w tym w systemie Bike&Ride;
Dziatania indywidualne:
* Lokalizacja stojakow na rowery i miejsc parkingowych;
* Strefowe uspokojenie ruchu w obszarach zabudowanych;

* Stworzenie systemu roweréw miejskich.

Priorytety inwestycyjne przyporzgdkowane drugiemu celowi strategicznemu to drogi powiatowe,
gminne, miejskie oraz transport rowerowy. W ramach CO 2.1 realizowane beda dziatania
zmierzajgce do wyprowadzenia ruchu tranzytowego poza obszary zabudowane i miejskie. Stuzy¢
temu bed3a: budowa, przebudowa i modernizacja obwodnic oraz drég prowadzacych do nich. Wsréd
dziatan indywidualnych, przyczyniajacych sie do osiggniecia zamierzonych efektéw, znalazty sie takie
rozwigzania, jak strefowe uspokajanie ruchu w obszarach zabudowanych czy wprowadzenie kontroli
wagi pojazddw na wjazdach do miast. Dziatania przyczyniag sie do zmniejszenia ucigzliwosci
transportu drogowego i poprawy bezpieczenstwa (dzieki ograniczeniu natezenia ruchu
samochodowego i ciezarowego, ale i wyprowadzeniu poza obszary mieszkalne transportu substancji
szkodliwych).

Strefowe uspokajanie ruchu w obszarach zabudowanych przyczyni sie réwniez do realizacji CO 2.2.
W ramach tego celu realizowane bedg réwniez dziatania w zakresie poprawy bezpieczeristwa ruchu
drogowego, gtdwnie przez budowe i modernizacje sprzyjajgcych temu elementéw infrastruktury
drogowej (bezpiecznych skrzyzowan czy ciggdw pieszych i rowerowych). Do poprawy
bezpieczenstwa i zwiekszenia estetyki przestrzeni miast przyczynia sie takze dziatania zwigzane z
uspokajaniem ruchu np. polityka parkingowa, budowa progéw zwalniajacych, skrzyzowania z
wyniesiong powierzchnig, wyniesione przejscia dla pieszych, zwezenia paséw ruchu czy np.
wprowadzanie zakazéw wjazddéw i ulic jednokierunkowych. W koricu zmniejszenie ucigzliwosci ruchu
drogowego w miastach zapewni optymalizacja zarzgdzania ruchem z wykorzystaniem nowoczesnych
technologii, w tym systemow sterowania ruchem i zarzgdzania bezpieczeristwem ruchu drogowego.
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Technologie te zapewnig takie wzrost bezpieczenstwa uzytkownikéw transportu przez kontrole
ruchu pojazdéw, informowanie o zdarzeniach drogowych (kolizjach i innych niebezpieczeristwach), a
takze przekraczania przez poszczegdlne pojazdy wyznaczonych norm.

Zmniejszenie natezenia ruchu samochodowego moze zostaé¢ osiggniete przez zmiany w podziale
zadan przewozowych — na korzys¢ transportu zbiorowego oraz, szczegélnie przyjaznego srodowisku,
transportu rowerowego. Aby tak sie stato, nalezy inwestowaé w tworzenie bezpiecznej, spdjnej,
bezposredniej i komfortowe] infrastruktury rowerowej. Dziatania w CO 2.3 dotyczy¢ bedg przede
wszystkim rozbudowy sieci $ciezek rowerowych i pieszo-rowerowych, zarédwno o charakterze
komunikacyjnym, jak i rekreacyjnym. Szczegdlnie preferowane powinny by¢ inwestycje lokalizowane
wzdtuz drég o duzym natezeniu ruchu, taczace osrodki gminne z Ptockiem, uzupetniajgce juz
istniejgcg sie¢, a takze ,dojazdowe” do lokalnych, regionalnych i ponadregionalnych szlakéw
rowerowych. Przewiduje sie rowniez wspieranie dziata zwigzanych z tworzeniem nowych stojakéw
na rowery i miejsc parkingowych, uspokajaniem ruchu samochodowego oraz sprzyjajgcych
rozwojowi systemu Bike&Ride (parkingi w weztach przesiadkowych, rowery miejskie). Realizacja
dziatan przypisanych CO 2.3 przyczyni sie réwniez do realizacji CO 2.2.

CEL STRATEGICZNY 3 - WZROST WYKORZYSTANIA TRANSPORTU ZBIOROWEGO, W TYM
KOLEJOWEGO W PZREWOZACH LOKALNYCH | REGIONALNYCH

Cel operacyjny

Priorytet inwestycyjny Dziatania
3.1 Podniesienie jakosci infrastruktury transportu publicznego i taboru

E. Transport autobusowy Dziatania zintegrowane:

. * Modernizacja i zakup nowego taboru;
F. Transport kolejowy

* Dostosowanie sieci drogowej do potrzeb
transportu zbiorowego;

Dziatania indywidualne:

H. Transport multimodalny

* Budowa i modernizacja
przystankéw/stacji/dworcow.

3.2 Rozwdj i upowszechnienie systemu przesiadkowego

E. Transport autobusowy Dziatania zintegrowane:

F. Transport kolejowy * Synchronizacja rozktadéw jazdy;
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B TR T *  Tworzenie punktéw przesiadkowych;

* Budowa obiektéw parkingowych, w tym w
systemie Park&Ride;

H. Transport multimodaln
P 4 * Budowa obiektéw infrastruktury dla

rowerow, w tym w systemie Bike&Ride.

3.3 Integracja organizacyjna i taryfowo-przestrzenna transportu zbiorowego

E. Transport autobusowy Dziatania zintegrowane:

* Integracja biletowo-taryfowa;

F. Transport kolejowy
* Koordynacja potgczen rdinych rodzajow

srodkdéw transportu;

H. Transport multimodalny * Synchronizacja rozktadéw jazdy;

* Systemy informacji pasazerskiej.

Realizacja trzeciego celu strategicznego bedzie mozliwa przede wszystkim dzieki dziataniom
ukierunkowanym na poprawe jakosci, spéjnosci i komfortu podrézowania transportem zbiorowym,
a takze rozwoju transportu multimodalnego polegajgcego na wykorzystaniu wiecej niz jednego
srodka transportu w podrézach do miejsca docelowego. Niezbedna jest wiec mozliwos¢ dogodnych
przesiadek.

W ramach CO 3.1 przewidziane sg dziatania z zakresu zakupu i modernizacji taboru, budowy
i modernizacji przystankéw, stacji i dworcéw oraz dostosowywania infrastruktury drogowej do
potrzeb transportu publicznego. Dziatania modernizacyjne powinny réwniez uwzglednia¢ potrzebe
przetamywania barier, na jakie napotykajg osoby niepetnosprawne w korzystaniu z transportu
publicznego. Na jakos¢ pofaczen pozytywnie wptynetoby skrécenie czasu dojazdu do Ptocka
czy Warszawy, ktére moze zostac osiggniete za sprawg podnoszenia jakosci drég, ale i wprowadzania
rozwigzan faworyzujgcych transport zbiorowy w ruchu ulicznym (np. wydzielanie paséw dla
autobuséw, dostosowywanie sygnalizacji Swietlnej).

Dla zwiekszenia udziatu transportu zbiorowego w podziale zadan przewozowych niezbedne bedzie
réwniez wprowadzenie rozwigzan integrujacych rézne rodzaje transportu oraz tworzenie sprawnych
systemow przesiadkowych. Dlatego tez w CO 3.2 przewidziano dziatania dotyczgce budowy weztéw
przesiadkowych wraz z synchronizacjg rozktadéw jazdy (oraz systemem linii ,,dojazdowych” do tych
weztéw), rekompensujgce niedostatki bezposrednich potgczen. Tworzeniu weztéw przesiadkowych
powinna towarzyszy¢ budowa obiektdw parkingowych, a w miejscach o bardzo duzym natezeniu
ruchu samochodowego takze w systemach Bike&Ride i Park&Ride.

Spéjnosé, efektywnos¢ i konkurencyjno$é transportu zbiorowego wzgledem indywidualnych
przewozéw samochodowych zapewnig réwniez dziatania podporzadkowane CO 3.3 — koordynacja
potaczen i synchronizacja rozktadéw jazdy, stworzenie i promocja systemu informacji pasazerskiej
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oraz integracja biletowo-taryfowa. Wszystkie te dziatania majg na celu wzrost popularnosci, a w
efekcie wykorzystania w podrdzach transportu multimodalnego.
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VI. Inwestycje infrastrukturalne

1. PROPOZYCJE INWESTYCJI INFRASTRUKTURALNYCH

W Strategii Zrbwnowazonego Rozwoju Transportu Aglomeracji Ptockiej proponuje sie dwa rodzaje
inwestycji infrastrukturalnych:

Inwestycje strategiczne, ktére w bezposredni sposéb realizujg jeden cel strategiczny oraz jeden lub

wiecej celdw operacyjnych przez szereg dziatan zintegrowanych i indywidualnych, przez co majg

kluczowy wptyw na realizacje celu strategicznego, a jednoczesnie rozwigzujg najwazniejsze problemy
i zaspokajajg pilne potrzeby mieszkaicow i wtadz wszystkich gmin nalezgcych do obszaru
funkcjonalnego. Inwestycja strategiczna to wigzka zadan o kluczowym znaczeniu dla wszystkich gmin
obszaru funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej, odpowiadajgca na wspdlne problemy rozwojowe oraz
dajaca mozliwos¢ wykorzystania wspdlnego potencjatu w ramach catego obszaru funkcjonalnego.

Inwestycje towarzyszace, ktére w bezposredni sposdb realizujg jeden cel strategiczny oraz jeden lub
wiecej celdw operacyjnych przez szereg dziatan zintegrowanych i indywidualnych, przez co maja

uzupetniajgcy i komplementarny w stosunku do inwestycji strategicznych wptyw na realizacje celu
strategicznego, a jednoczesnie rozwigzujg istotne problemy i zaspokajajg potrzeby mieszkancéw i
wtadz wszystkich gmin nalezgcych do obszaru funkcjonalnego. Inwestycja towarzyszaca to wigzka
zadan o istotnym znaczeniu dla wszystkich gmin obszaru funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej,
odpowiadajgca na wspdlne problemy rozwojowe oraz dajgca mozliwos¢ wykorzystania wspdlnego
potencjatu w ramach catego obszaru funkcjonalnego.

1.1. TRANSPORT DROGOWY

W ramach Strategii Zrdwnowazonego Rozwoju Transportu Aglomeracji Ptockiej proponuje sie
realizacje nastepujacych inwestycji strategicznych w obszarze transportu drogowego:

UTWORZENIE KOMPLEKSOWEJ SIECI KOMUNIKACYJNYCH SCIEZEK ROWEROWYCH W OFAP

Cel strategiczny: 2 Cele operacyjne: 2.2, 2.3 Priorytety inwestycyjne: G

CHARAKTERYSTYKA PROJEKTU

Projekt polega na budowie sieci powigzanych ze sobg $ciezek rowerowych w gminach obszaru
funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej wraz z oznakowaniem oraz infrastrukturg towarzyszaca
(m.in. parkingami rowerowymi). Sciezki rowerowe bedg petnity funkcje komunikacyjna
umozliwiajgcg mieszkaricom podrézowanie do miejsc pracy, szkét i ustug stanowigc alternatywe
dla podrdzowania transportem samochodowym. Przyczyni sie to do zmniejszenia ruchu
samochodowego na drogach i poprawy bezpieczenstwa dla rowerzystow.

GRUPA DOCELOWA

Mieszkancy obszaru funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej
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TYPY DZIAtAN PRZEWIDZIANE DO REALIZACJI W RAMACH PROJEKTU

Dziatanie 1. Budowa $ciezki rowerowej wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 562 do skrzyzowania z
droga wojewddzka nr 555 (gmina Brudzen Duzy)

Dziatanie 2. Budowa Sciezki pieszo rowerowej przez miejscowo$¢ Nowe Mieszewo — ul. Patacowa
(gmina Bodzandw)

Dziatanie 3. Budowa $ciezki pieszo-rowerowej przez miejscowosci Biatobrzegi-Kepa Polska (gmina
Bodzandw)

Dziatanie 4. Budowa sciezki pieszo-rowerowej Ggbin-Koszeléwka (gmina Gabin)

Dziatanie 5. Budowa S$ciezki rowerowej w ciggu drogi nr 573 od miasta Gostynina (Zalesie) do
miejscowosci Skoki, w perspektywie potgczenie gminy Gostynin z Gming Szczawin Koscielny
(gmina Gostynin)

Dziatanie 6. Budowa sciezki rowerowej w miejscowosci Lucien wzdtuz drogi wojewddzkiej 573
(gmina Gostynin)

Dziatanie 7. Budowa sciezki rowerowej wraz z odwodnieniem w ciggu drogi wojewddzkiej nr 573
w miejscowosci Kalen (siec¢ sciezek w kierunku- Gostynin) (gmina Szczawin Koscielny)

Dziatanie 8. Budowa $ciezki rowerowej wraz z odwodnieniem w ciggu drogi wojewddzkiej nr 573
w miejscowosci Szczawinek (sie¢ $ciezek w kierunku- Gabin, Zychlin) (gmina Szczawin Koscielny)

Dziatanie 9. Budowa chodnika i $ciezki rowerowej wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 567 relacji
Starozreby — Nowa Gora (gmina Starozreby)

Dziatanie 10. Budowa Sciezki pieszo-rowerowej wzdtuz drogi woj. nr 562 oraz potgczenie z drogg
woj. nr 559 (ul. tgczna) (gmina Stara Biata)

Dziatanie 11. Budowa S$ciezki rowerowej w Ptocku — przedtuzenie $ciezki na ul. Przemystowej —
potaczenie sciezek w ulicach Gwardii Ludowej z dzielnicg przemystowa

Dziatanie 12. Budowa Sciezek rowerowych na terenach wokoét Jeziora Zdworskiego (dtugos¢ trasy
9,5 km) (gmina tack)

Dziatanie 13. Sciezka rowerowa Miszewko Strzatkowskie - Swiecieniec wzdtuz drogi powiatowej
(gmina Stupno)

Dziatanie 14. Budowa Sciezki pieszo-rowerowej przy drodze wojewddzkiej 574 Gabin-Dobrzykow-
Ptock (gmina Gabin)

Dziatanie 15. Budowa $ciezki pieszo-rowerowej przy drodze wojewddzkiej 577 Gabin-
Konstantynéw (gmina Gabin)
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OKRES REALIZACJI PROJEKTU

2015-2020

SPODZIEWANE ZRODLA FINANSOWANIA

RPO WM 2014-2020 — OS PRIORYTETOWA IlI - Przejécie na gospodarke niskoemisyjng

PI. 45 Promowanie strategii niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajéw terytoridw, w
szczegblnosci dla obszaréw miejskich, w tym wspieranie zréwnowazonej multimodalnej
mobilnosci miejskiej i dziatann adaptacyjnych majgcych oddziatywanie tagodzace na zmiany
klimatu

PODMIOT ODPOWIEDZIALNY ZA REALIZACIE

Gminy nalezace do Obszaru funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej

BUDOWA | PRZEBUDOWA DROG ZAPEWNIAJACYCH DOJAZD DO ROZWIJAJACYCH SIE

TERENOW INWESTYCYJNYCH

Cel strategiczny: 1 Cele operacyjne: 1.1 Priorytety inwestycyjne: A, B, C
,D

CHARAKTERYSTYKA PROJEKTU

Projekt polega na budowie, przebudowie i modernizacji drég gminnych i powiatowych
prowadzacych do stref aktywnosci gospodarczej rozumianych jako te obszary, ktére stanowig
czesc istniejgcej lub planowanej SAG lub te, w ktérych istniejg realne szanse na pozyskanie
inwestorow (np. uregulowane kwestie wiasnosciowe, obecnos¢ MPZP, mozliwosé uzbrojenia).
Dzieki realizacji inwestycji zwiekszy sie dostepnos¢ komunikacyjna tych terendw, ktdra jest
jednym z podstawowych czynnikdw decyzji o ulokowaniu dziatalnosci gospodarczej. Projekt
przyczyni sie do wzrostu atrakcyjnosci terendw inwestycyjnych dla potencjalnych inwestoréw,
przez co zwiekszy sie liczba miejsc pracy w OFAP oraz poprawi warunki funkcjonowania lokalnych
przedsiebiorstw.

GRUPA DOCELOWA

Przedsiebiorcy prowadzacy dziatalno$¢ gospodarczg w obszarze funkcjonalnym Aglomeracji
Ptockiej, potencjalni inwestorzy na terenach inwestycyjnych w obszarze funkcjonalnym
Aglomeracji Ptockiej, mieszkancy obszaru funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej
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TYPY DZIAtAN PRZEWIDZIANE DO REALIZACJI W RAMACH PROJEKTU
Dziatanie 1. Budowa drég gminnych wraz z infrastrukturg towarzyszaca

Dziatanie 2. Rozbudowa, przebudowa i modernizacja dréog gminnych wraz z infrastrukturg
towarzyszaca

Dziatanie 3. Budowa drég powiatowych wraz z infrastrukturg towarzyszaca

Dziatanie 4. Rozbudowa, przebudowa i modernizacja drég powiatowych wraz z infrastrukturg
towarzyszaca

OKRES REALIZACIJI PROJEKTU

2015-2025

SPODZIEWANE ZRODEA FINANSOWANIA

Program Rozwoju Obszaréw Wiejskich 2014-2020

7.8 Dziatanie: Podstawowe ustugi i odnowa miejscowosci na obszarach wiejskich

7.8.1 Poddziatanie: Inwestycje zwigzane z tworzeniem, ulepszaniem lub rozbudowg wszystkich
rodzajow matej infrastruktury, w tym inwestycje w energie odnawialng i w oszczedzanie energii;

RPO WM 2014-2020
Srodki wiasne
PODMIOT ODPOWIEDZIALNY ZA REALIZACIE

Gminy nalezgce do obszaru funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej

INTEGRACJA LOKALNEJ SIECI DROG Z ISTNIEJACA | PLANOWANA TRANSEUROPEJSKA SIECIA

TRANSPORTOWA (TEN-T)

Cel strategiczny: 1 Cele operacyjne: 1.3 Priorytety inwestycyjne: A, B

CHARAKTERYSTYKA PROJEKTU

W ramach projektu przewidziana jest modernizacja i budowa lokalnych tras komunikacyjnych
taczacych OFAP z istniejgcymi i planowanymi drogami wchodzacymi w sktad TEN-T. Realizacja
inwestycji przyczyni sie do utworzenia spéjnego i jednolitego uktadu komunikacyjnego OFAP oraz
wzrostu zewnetrznej dostepnosci transportowej obszaru. Najistotniejszg inwestycja,
wyznaczajacg kierunki dziatan w ramach projektu, bedzie budowa drogi ekspresowej S10
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(fragment sieci kompleksowej TEN-T).

GRUPA DOCELOWA

Mieszkancy Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej, przedsiebiorcy prowadzacy dziatalnosé¢

gospodarczg w obszarze funkcjonalnym Aglomeracji Ptockiej, potencjalni inwestorzy na terenach
inwestycyjnych w obszarze funkcjonalnym Aglomeracji Ptockiej

TYPY DZIAtAN PRZEWIDZIANE DO REALIZACJI W RAMACH PROJEKTU

Dziatanie 1. Budowa, przebudowa, modernizacja drég lokalnych tgczgcych gminy OFAP z drogg
ekspresowg S10;

Dziatanie 2. Budowa, przebudowa, modernizacja drég lokalnych tgczacych gminy OFAP z innymi
istniejgcymi lub planowanymi elementami sieci TEN-T.

OKRES REALIZACJI PROJEKTU

2015-2025

SPODZIEWANE ZRODtA FINANSOWANIA

Narodowy Plan Przebudowy Drég Lokalnych ,,Bezpieczeristwo — Dostepnos$¢ — Rozwaj”
Program Rozwoju Obszaréw Wiejskich 2014-2020

7.8 Dziatanie: Podstawowe ustugi i odnowa miejscowosci na obszarach wiejskich

7.8.1 Poddziatanie: Inwestycje zwigzane z tworzeniem, ulepszaniem lub rozbudowa wszystkich
rodzajow matej infrastruktury, w tym inwestycje w energie odnawialng i w oszczedzanie energii;

Srodki whasne
PODMIOT ODPOWIEDZIALNY ZA REALIZACIE

Gminy nalezgce do Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej.
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W ramach Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Transportu Aglomeracji Ptockiej proponuje sie
realizacje nastepujacych inwestycji towarzyszacych:

WZMOCNIENIE WEWNETRZNYCH POWIAZAN TRANSPORTOWYCH

Cel strategiczny: 1 Cele operacyjne: 1.2 Priorytety inwestycyjne: A, B,
C,D

CHARAKTERYSTYKA PROJEKTU

Celem projektu jest realizacja inwestycji drogowych, ktére przyczynia sie do wzrostu
wewnetrznej spojnosci i dostepnosci transportowej OFAP. Jednym z typdw zadan w projekcie
bedzie budowa drég lokalnych przytaczajgcych skupiska ludnosci do sieci transportowej. Poza
zageszczaniem, gdzie to uzasadnione, infrastruktury drogowej, dziatania ukierunkowane bedga na
poprawe parametréw technicznych drég. Przebudowa i modernizacja istniejgcych drég pozwola
na poprawienie ich standardu. Szczegdlny priorytet nadany zostanie inwestycjom zwiekszajgcym
dostepnosc¢ gmin OFAP do jego rdzenia — Ptocka i do obwodnicy miasta.

GRUPA DOCELOWA
Mieszkancy Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej
TYPY DZIAtAN PRZEWIDZIANE DO REALIZACJI W RAMACH PROJEKTU

Dziatanie 1. Budowa, przebudowa, modernizacja drég lokalnych na terenie OFAP przytgczajgcych
skupiska ludnosci do istniejacej sieci transportowej;

Dziatanie 2. Budowa, przebudowa, modernizacja drdg tgczgcych obszary gmin z Ptockiem;

Dziatanie 3. Budowa, przebudowa, modernizacja drég lokalnych tgczgcych gminy OFAP z
obwodnicg Ptocka;

Dziatanie 4. Przebudowa drogi powiatowej 2901W (trasa Rogoziriska) na trasie Ptock, Gulczewo
(gmina Stupno), Rogozino (gmina Radzanowo);

Dziatanie 5. Budowa i modernizacja drég powiatowych na terenie OFAP

Dziatanie 6. Budowa i modernizacja drég gminnych na terenie gminy Bielsk
Dziatanie 7. Budowa i modernizacja drég gminnych na terenie gminy Bodzandéw
Dziatanie 8. Budowa i modernizacja drég gminnych na terenie gminy Brudzen Duzy
Dziatanie 9. Budowa i modernizacja drég gminnych na terenie gminy Bulkowo

Dziatanie 10. Budowa i modernizacja drég gminnych na terenie gminy Czerwinsk nad Wista
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Dziatanie 11.

Dziatanie 12.

Dziatanie 13.

Dziatanie 14.

Dziatanie 15.

Dziatanie 16.

Dziatanie 17.

Dziatanie 18.

Dziatanie 19.

Dziatanie 20.

Dziatanie 21.

Dziatanie 22.

Dziatanie 23.

Dziatanie 24.

Dziatanie 25.

Dziatanie 26.
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Budowa i modernizacja drég gminnych na terenie gminy Drobin
Budowa i modernizacja drég gminnych na terenie gminy Gabin

Budowa i modernizacja drég gminnych na terenie gminy Gostynin
Budowa i modernizacja drég gminnych na terenie gminy tack

Budowa i modernizacja drég gminnych na terenie gminy Nowy Dunindéw
Budowa i modernizacja drég gminnych na terenie gminy Pacyna
Budowa i modernizacja drég gminnych na terenie miasta Ptock

Budowa i modernizacja drég gminnych na terenie gminy Radzanowo
Budowa i modernizacja drég gminnych na terenie gminy Stupno
Budowa i modernizacja drég gminnych na terenie gminy Stara Biata
Budowa i modernizacja drég gminnych na terenie gminy Starozreby
Budowa i modernizacja drég gminnych na terenie gminy Szczawin Koscielny
Budowa i modernizacja drég gminnych na terenie gminy Wyszogrod
Przebudowa ul. Kazimierza Wielkiego w Ptocku

Budowa tacznika Jachowicza -3-go Maja w Ptocku

Przebudowa ulicy Pocztowej w Ptocku na odcinku od skrzyzowania z ulicg Harcerska

i ulicg Korczaka do granicy miasta wraz z brakujacg infrastrukturg techniczng w Ptocku

Dziatanie 27.

Dziatanie 28.

Dziatanie 29.

Dziatanie 30.

Budowa wiaduktu nad torami kolejowymi w ciggu al. Kilinskiego w Ptocku
Rozbudowa ulicy Raczkowizna w Ptocku
Budowa ulicy Parcele wraz z brakujacg infrastrukturg w Ptocku

Budowa ulicy Borowickiej w Ptocku

Dziatanie 31. Budowa tacznika pomiedzy Rondem Wojska Polskiego a weztem obwodnicy

potnocno-zachodniej ,,Bielska” w Ptocku — Etap Il: odcinek pomiedzy weztem ,Boryszewo” a
weztem ,,Bielska”, od km 1+604 do km 3+499 w Ptocku

Dziatanie 32.

Dziatanie 33.

Rozbudowa ulicy Kolejowej w Ptocku

Rozbudowa ulicy Parowa w Ptocku
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Dziatanie 34. Przebudowa al.Kobyliiskiego w Ptocku w zakresie przebudowy zatoki postojowej
Dziatanie 35. Remont ulicy Dobrzykowskiej w Ptocku

Dziatanie 36. Rozbudowa skrzyzowania ulicy Szpitalnej z ul. Traktowg w Ptocku

Dziatanie 37. Rozbudowa ulicy Szpitalnej w Ptocku

OKRES REALIZACJI PROJEKTU

2015-2025

SPODZIEWANE ZRODLA FINANSOWANIA

Narodowy Plan Przebudowy Drég Lokalnych ,,Bezpieczeristwo — Dostepnos$¢ — Rozwaoj”
Program Rozwoju Obszaréw Wiejskich 2014-2020

7.8 Dziatanie: Podstawowe ustugi i odnowa miejscowosci na obszarach wiejskich

7.8.1 Poddziatanie: Inwestycje zwigzane z tworzeniem, ulepszaniem lub rozbudowg wszystkich
rodzajow matej infrastruktury, w tym inwestycje w energie odnawialng i w oszczedzanie energii;

Srodki wiasne
PODMIOT ODPOWIEDZIALNY ZA REALIZACIE

Gminy nalezgce do Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej.

UTWORZENIE KOMPLEKSOWEJ SIECI TURYSTYCZNYCH SCIEZEK ROWEROWYCH W OFAP

Cel strategiczny: 2 Cele operacyjne: 2.2 Priorytety inwestycyjne: G

CHARAKTERYSTYKA PROJEKTU

Projekt polega na budowie sieci powigzanych ze sobg turystycznych sciezek rowerowych w
gminach obszaru funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej wraz z oznakowaniem i infrastrukturg
towarzyszaca (miejsca postojowe dla rowerzystéw, fawki, kosze na $mieci itp.). Sciezki rowerowe
beda petnity funkcje turystyczng i rekreacyjna, umozliwiajacg mieszkaricom spedzanie wolnego
czasu.

GRUPA DOCELOWA

Mieszkancy obszaru funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej
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TYPY DZIAtAN PRZEWIDZIANE DO REALIZACJI W RAMACH PROJEKTU

Dziatanie 1. Budowa ,sciezki nadwislanskiej” — biegngcej wzdtuz watu wislanego po terenie
Miasta i Gminy Gabin (gmina Gabin)

Dziatanie 2. Budowa Sciezki pieszo-rowerowej przez Gabinski Kompleks Le$ny Traktem Grabskim
(gmina Gabin)

OKRES REALIZACJI PROJEKTU

2015-2020

SPODZIEWANE ZRODLA FINANSOWANIA

Programu Rozwoju Obszaréw Wiejskich na lata 2014—-2020, XIV. LEADER
PODMIOT ODPOWIEDZIALNY ZA REALIZACIE

Gminy nalezgce do Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej

1.2. TRANSPORT KOLEJOWY

W transporcie kolejowym przedstawiciele gmin nie wskazywali Zadnych inwestycji
infrastrukturalnych zwigzanych z poprawa parametréw linii kolejowych i modernizacjg nawierzchni
perondw, gdyz tego typu projekty pozostajg w gestii zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie
Kolejowe — dotyczy to budowy, przebudowy i modernizacji toréw i przejazdéw kolejowych. Budowa i
modernizacja tej podstawowej infrastruktury to wedtug przeprowadzonych badan ankietowych
jedyny sposdb na przekonanie niemal 2/3 mieszkaicow OFAP do korzystania z tego rodzaju
transportu.

Aktualizacja Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Mazowieckiego z 2014 r.
zaktada budowe linii kolejowej Modlin-Ptock z przedtuzeniem do Wtoctawka, zapewniajacej szybkie
potgczenie osrodka regionalnego z Warszawg i pdétnocno-zachodnia czescig wojewddztwa oraz z
Mazowieckim Portem Lotniczym Warszawa-Modlin. Pod koniec listopada 2014 r. podpisano kontrakt
terytorialny dla wojewddztwa mazowieckiego®®, ktéry jest umowa ramowg miedzy polskim rzadem i
samorzgdem wojewddztwa w ramach realizacji programéw operacyjnych na lata 2014-2020 i
okresla inwestycje priorytetowe o istotnym znaczeniu dla rozwoju wojewddztwa i kraju. Wsréd
przedsiewzie¢ priorytetowych znalazta sie takze budowa linii kolejowej w relacji Ptock-Modlin na
odcinku ujetym w Dokumencie Implementacyjnym do Strategii Rozwoju Transportu®’. Projektowana
linia kolejowa znajduje sie na 56. miejscu na liscie projektow kolejowych o znaczeniu krajowym, a
szacunkowy koszt jej budowy do 1,8 mld zt. Wstepne studium wykonalnosci dla tego projektu

*® Kontrakt Terytorialny dla Wojewddztwa Mazowieckiego, listopad 2014.
* Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywg do 2030 r.), Ministerstwo
Infrastruktury i Rozwoju, sierpien 2014 r., Warszawa.
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sporzadzone w 2011 r.*® wykazato zasadno$¢ budowy tej linii. Niemniej jednak, autorzy studium
biorgc pod uwage mozliwos¢ wykorzystania know-how i zdolnosci organizacyjnych sugerowali
powierzenie realizacji inwestycji w cato$ci podmiotowi prywatnemu, aczkolwiek zgodnie z ustawg o
transporcie kolejowym inwestycje te moze zrealizowaé tylko PKP PLK. Zgodnie z Dokumentem
Implementacyjnym beneficjentem wszystkich projektow kolejowych jest PKP Polskie Linie Kolejowe.

W Kontrakcie Terytorialnym znalazta sie takze rewitalizacja linii kolejowej Nr 33 Kutno-Ptock jako
potaczenie rafinerii PKN Orlen w Ptocku z linig E-20. Projekt ten zostat zgtoszony przez PKP PLK
samorzgdowi wojewddztwa do sfinansowania w ramach RPO, a jego realizacja uzalezniona bedzie
od wynikéw negocjacji RPO z Komisjg Europejska.

1.3. TRANSPORT ZBIOROWY

W ramach Strategii Zrownowazonego Rozwoju Transportu Aglomeracji Ptockiej proponuje sie
realizacje nastepujacej inwestycji strategicznej w obszarze transportu zbiorowego:

UTWORZENIE SPOJNEGO, ZROWNOWAZONEGO | INTEROPERACYJNEGO SYSTEMU

TRANSPORTU ZBIOROWEGO W OFAP

Cel strategiczny: 3 Cele operacyjne: 3.1, 3.2, 3.3 Priorytety inwestycyjne: E, H, F

CHARAKTERYSTYKA PROJEKTU

Projekt ten zrealizowany zostanie na obszarze gmin partnerskich OFAP i polegat bedzie na
integracji systemu transportu zbiorowego na tym terenie przez budowe weztéw przesiadkowych
w peryferyjnych czesciach Ptocka (budowa i modernizacja infrastruktury przystankowej i
parkingdw, w tym parkingdw typu P+R i B+R), poprawe funkcjonowania przewoznika KM Ptock
(zakup i modernizacja taboru dla obstugi potgczern podmiejskich, budowa i modernizacja
infrastruktury przystankowej poza miastem), rozszerzenie jego dziatalnosci w postaci tworzenia
nowych linii komunikacyjnych (umowy z kolejnymi gminami). W zakres projektu wejdzie takze
przystosowanie infrastruktury przystankéw i stacji kolejowych dla ruchu pasazerskiego (budowa
parkingdw, stojakéw na rowery, poprawa estetyki otoczenia, koordynacja potgczen z przejazdami
pociggdéw). W ramach projektu usprawniony zostanie takze system koordynacji potaczen i
rozktadéw jazdy na obszarach podmiejskich w powigzaniu z planowanymi weztami
przesiadkowymi w Ptocku i gminach sgsiadujgcych.

Utworzenie sprawnego systemu transportu zbiorowego pozwoli na wzrost atrakcyjnosci obszaru
przez ufatwienie poruszania sie po nim oséb przyjezdnych. W niektérych miejscowosciach
dziatania integrujace transport zbiorowy pozwolg na szybszy dojazd do Ptocka, do czego réwniez
przyczyni sie zmniejszenie zattoczenia ulic dojazdowych do miast. Widoczny bedzie przede
wszystkim korzystny wptyw projektu na dostepnosé¢ komunikacyjng miejscowosci potozonych

8 Wstepne Studium wykonalnosci dla budowy nowe;j linii kolejowej w relacji Modlin — Ptock, Wojewddztwo Mazowieckie
Warszawa, pazdziernik 2011
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peryferyjnie, a takze wzrost mozliwosci wyboru Srodka podrézowania. Preferencja transportu
kolejowego zapewni mieszkaricom miejscowosci, przez ktére przebiega linia kolejowa szybki, tani
i wygodny dojazd do Ptocka. Zwiekszone zostanie réwniez bezpieczenstwo podrdzy i odcigzenie
gtownych arterii komunikacyjnych, co zapewni swobodniejszy i bardziej komfortowy przejazd
przez OFAP.

GRUPA DOCELOWA
Mieszkancy obszaru funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej, turysci i odwiedzajgcy OFAP
TYPY DZIAtAN PRZEWIDZIANE DO REALIZACJI W RAMACH PROJEKTU

Dziatanie 1. Budowa weztéw przesiadkowych w Ptocku (Radziwie, Winiary), Nowym Trzepowie,
Maszewie Duzym i Stupnie lub Cekanowie

Dziatanie 2. Budowa parkingdw w Ptocku, w tym parkingdw Park&Ride (Radziwie, Winiary),
Nowym Trzepowie, Maszewie Duzym i Stupnie lub Cekanowie

Dziatanie 3. Budowa parkingdw dla rowerdéw, w tym w systemie Bike&Ride w Ptocku: Dworzec
kolejowy i autobusowy / ul. Fryderyka Chopina, Dawny dworzec autobusowy / al. Stanistawa
Jachowicza / Nowy Rynek, PKP Ptock Radziwie

Dziatanie 4. Budowa miejsc postojowych dla rowerdw/stojakéw na rowery przy nastepujgcych
stacjach i przystankach kolejowych: Sierakdwek, Gostynin, Rogozew, tack, Proboszczewice
Ptockie, Gozdowo

Dziatanie 5. Estetyzacja otoczenia stacji i przystankéw kolejowych: Sierakowek, Gostynin,
Rogozew, tack, Proboszczewice Ptockie, Gozdowo (budowa oswietlenia, tawek, wiat)

Dziatanie 6. Modernizacja starego dworca autobusowego w Ptocku (ul. Jachowicza)

Dziatanie 7. Modernizacja infrastruktury przystankowej w gminach obstugiwanych przez KM
Ptock

Dziatanie 8. Koordynacja rozktadéw jazdy pociggéw, KM Ptock i przewoznikéow lokalnych w
weztach przesiadkowych

Dziatanie 9. Zakup 10 krétkich (typu mini lub midi) autobuséw przeznaczonych do obstugi
przewozow podmiejskich

OKRES REALIZACJI PROJEKTU

2015-2025

SPODZIEWANE ZRODtA FINANSOWANIA
RPO WM 2014+ — OS PRIORYTETOWA Il Przejécie na gospodarke niskoemisyjna

PI. 4.5 Promowanie strategii niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajéow terytoridow, w
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szczegblnosci dla obszaréw miejskich, w tym wspieranie zréwnowazonej multimodalnej
mobilnosci miejskiej i dziatann adaptacyjnych majacych oddziatywanie tagodzace na zmiany
klimatu

PODMIOT ODPOWIEDZIALNY ZA REALIZACIJE

Gminy nalezgce do Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej

W ramach Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Transportu Aglomeracji Ptockiej proponuje
realizacje nastepujgcych inwestycji towarzyszacych w obszarze transportu zbiorowego:

ROZBUDOWA SYSTEMU INFORMACIJI PASAZERSKIE)

sie

Cel strategiczny: 3 Cele operacyjne: 3.1, 3.2, 3.3 Priorytety inwestycyjne: E, H, F

CHARAKTERYSTYKA PROJEKTU

Projekt ten zrealizowany zostanie na obszarze gmin partnerskich OFAP i polegat bedzie na
integracji systemu informacji pasazerskiej transportu zbiorowego na tym terenie przez
zaprojektowanie, utworzenie i wdrozenie internetowej platformy o rozktadach jazdy, gdzie w
czasie rzeczywistym wyswietlane bedg informacje o kursach wszystkich przewoznikéw
(publicznych i prywatnych) i rodzaju taboru obstugujgcego dane linie. Przewiduje sie takze
rozbudowe istniejacej aplikacji na urzadzenia mobilne, ktére uwzgledniatyby rozktady jazdy
wszystkich przewoznikdéw w OFAP. W ramach projektu planuje sie takze kontynuacje instalacji
urzadzen swietlnych dynamicznego rozktadu jazdy, szczegdlnie na nowoutworzonych weztach
przesiadkowych i starym dworcu autobusowym.

GRUPA DOCELOWA
Mieszkancy obszaru funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej, turysci i odwiedzajgcy OFAP
TYPY DZIAtAN PRZEWIDZIANE DO REALIZACJI W RAMACH PROJEKTU

Dziatanie 1. Utworzenie elektronicznego rozktadu jazdy obejmujgcego wszystkie kursy
obstugiwane przez wszystkich przewoznikdéw poruszajgcych sie po terenie OFAP wraz z mobilng
aplikacja

Dziatanie 2. Zakup i instalacja tablic Swietlnych z rozktadami jazdy w planowanych weztach
przesiadkowych

Dziatanie 3. Rozbudowa systemu zarzgdzania transportem publicznym w zakresie informacji
pasazerskiej (platforma planowania podrdzy, system informowania o zdarzeniach
nadzwyczajnych itp.)
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OKRES REALIZACJI PROJEKTU

2015-2025

SPODZIEWANE ZRODLA FINANSOWANIA

RPO WM 2014+ — OS PRIORYTETOWA Il Wzrost e-potencjatu Mazowsza

PIl. 2.3 Wzmocnienie zastosowan TIK dla e-administracji, e-uczenia sie, e-wtgczenia spotecznego,
e-kultury i e-zdrowia

PODMIOT ODPOWIEDZIALNY ZA REALIZACIE

Gminy nalezgce do obszaru funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej

DOSTOSOWANIE INFRASTRUKTURY TRANSPORTU ZBIOROWEGO DO POTRZEB OSOB O

OGRANICZONEJ MOBILNOSCI

Cel strategiczny: 3 Cele operacyjne: 3.1, 3.2, 3.3 Priorytety inwestycyjne: E, H, F

CHARAKTERYSTYKA PROJEKTU

Projekt ten zrealizowany zostanie na obszarze gmin partnerskich OFAP i polegat bedzie na
budowie i przebudowie obiektéw infrastruktury transportu zbiorowego — chodnikéw,
kraweznikow, przystankéw, podjazddéw i dostosowanie ich do potrzeb oséb niepetnosprawnych i
0s6b o ograniczonej mobilnosci. Projekt obejmie réwniez instalacje w pojazdach komunikacji
zbiorowej urzadzen umozliwiajagcych swobodne podrézowanie i orientacje tych osob.

GRUPA DOCELOWA
Mieszkancy obszaru funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej — osoby starsze i niepetnosprawne
TYPY DZIAtAN PRZEWIDZIANE DO REALIZACJI W RAMACH PROJEKTU

Dziatanie 1. Instalacja linii prowadzacych z polami uwagi, co utatwi przemieszczanie sie osobom
niewidzacym.

Dziatanie 2. Przystosowanie kas biletowych i automatéw z biletami do potrzeb o0séb
niepetnosprawnych

Dziatanie 3. Instalacja systemu monitoringu na dworcach i centrach przesiadkowych w celu
udzielenia pomocy osobie niepetnosprawnej i starszej
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Dziatanie 4. Budowa i instalacja systemow informacji wizualnej i gtosowej dla potrzeb oséb
starszych i niepetnosprawnych na dworcach i w pojazdach

Dziatanie 5. Przebudowa toalet przy dworcach i centrach przesiadkowych

Dziatanie 6. Instalacja specjalnego oznakowania w pojazdach oraz na przystankach i stacjach
transportu zbiorowego

OKRES REALIZACJI PROJEKTU

2015-2020

SPODZIEWANE ZRODLA FINANSOWANIA

RPO WM 2014+ — OS PRIORYTETOWA VIl Wspieranie wigczenia spotecznego i walka z ubéstwem

9.1 Inwestycje w infrastrukture zdrowotng i spoteczng, ktére przyczyniajg sie do rozwoju
krajowego, regionalnego i lokalnego, zmniejszania nieréwnosci w zakresie stanu zdrowia,
promowanie witgczenia spotecznego poprzez lepszy dostep do ustug spotecznych, kulturalnych i
rekreacyjnych oraz przejScia z ustug instytucjonalnych do ustug na poziomie spotecznosci
lokalnych

PODMIOT ODPOWIEDZIALNY ZA REALIZACIE

Gminy nalezace do obszaru funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej
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1.4. KOLEJNOSC REALIZACJI INWESTYCJI

Ponizej przedstawiono proponowang kolejnos¢ realizacji inwestycji w ramach Strategii rozumiang
przez pryzmat stopnia priorytetowosci inwestycji, a nie terminu ich ukonczenia (data). Kolejnos¢ ta
wynika z analizy zakresu projektéw i ich zwigzku z celami Strategii oraz przeprowadzonej oceny
inwestycji pod katem stopnia strategicznosci (wyniki w rozdziale VI.6. niniejszego dokumentu).

Dziatania

Typ inwestycji

Cel Inwestycja Priorytet
strategi-

czny

UTWORZENIE strategiczna bardzo 1. Przygotowanie studium
KOMPLEKSOWE)J wysoki — wykonalnosci

=3 pracTa 2. Aplikacja o dofinansowanie w
KO,MU!\”KACYJNYC powinny ramach Osi Priorytetowej lll - Przejscie
H SCIEZEK rozpoczac sie

na gospodarke niskoemisyjng RPO

ROWEROWYCH W w 2015 . WM 2014-2020
OFAP
3. Przygotowanie dokumentacji
technicznej
4. Uzyskanie decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach
realizacji inwestycji
BUDOWA | strategiczna wysoki — 1. Przeprowadzenie szczegdtowej
PRZEBUDOWA prace inwentaryzacji terenéw
DROG powinny inwestycyjnych
ZAPEWNIAJACYCH rozpoczacé sie | w OFAP
DOJAZD DO w 2016~ 2. Ustalenie ostatecznej listy zadan
ROZWIJAJACYCH 2017 r. . .. .
h w ramach inwestycji wraz z ich
SIE TERENOW
szacunkowym kosztem
INWESTYCYJNYCH
3. Aplikacja o dofinansowanie w
ramach Programu Rozwoju Obszaréw
Wiejskich 2014-2020
INTEGRACJA strategiczna sredni — 1. Ustalenie zasad wspotpracy i
LOKALNE]J SIECI prace partycypacji w przedsiewzieciu
DROG Z ISTNIEJACA powinny poszczegolnych jednostek samorzadu

| PLANOWANA rozpoczgc sie | terytorialnego
URANSIECIHOIAEIS ) R 2. Ustalenie ostatecznej listy zadan
SIECIA 2018 r. . . .

w ramach inwestycji wraz z ich
TRANSPORTOWA

szacunkowym kosztem
(TEN-T)

3. Selekcja zadan pod katem
pozyskania dofinansowania w ramach
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WZMOCNIENIE
WEWNETRZNYCH
POWIAZAN
TRANSPORTOWYCH

UTWORZENIE
KOMPLEKSOWE)J
SIECI
TURYSTYCZNYCH
SCIEZEK
ROWEROWYCH W
OFAP

UTWORZENIE
SPOJNEGO,
ZROWNOWAZONE
GO
INTEROPERACYINE
GO SYSTEMU
TRANSPORTU
ZBIOROWEGO W
OFAP

towarzyszgaca

towarzyszaca

strategiczna

niski — prace
powinny
rozpoczac sie
po 2020 .

sredni —
prace
powinny
rozpoczac sie
w 2017—-
2018 r.

bardzo
wysoki —
prace
powinny
rozpoczgcé sie
w 2015r.

RPO WM 2014-2020, ewentualnie pod
katem mozliwosci sfinansowania ze
srodkow witasnych gmin

1. Ustalenie ostatecznej listy zadan
w ramach inwestycji wraz z ich
szacunkowym kosztem

2. Selekcja zadan pod kgtem
pozyskania dofinansowania w ramach
Narodowego Planu Przebudowy Drég
Lokalnych ,,Bezpieczenstwo —
Dostepnosé — Rozwdj” oraz Program
Rozwoju Obszaréw Wiejskich 2014—
2020, ewentualnie pod katem
mozliwosci sfinansowania ze srodkéw
wtasnych gmin

3. Ustalenie zasad udziatu w
finansowaniu zadan miedzy
poszczegblnych Partnerow

1. Ustalenie ostatecznej listy zadan
w ramach inwestycji wraz z ich
szacunkowym kosztem

2. Selekcja zadan pod katem
pozyskania dofinansowania w ramach
Narodowego Planu Przebudowy Drég
Lokalnych ,Bezpieczenstwo —
Dostepnosé — Rozwaj” oraz Program
Rozwoju Obszaréw Wiejskich 2014—
2020

3. Ustalenie zasad udziatu w
finansowaniu zadan miedzy
poszczegodlnych Partneréw

1. Przygotowanie studium
wykonalnosci

2. Aplikacja o dofinansowanie w
ramach Osi Priorytetowej lll - Przejscie
na gospodarke niskoemisyjng RPO
WM 2014-2020

3. Przygotowanie dokumentacji
technicznej
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4. Uzyskanie decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach
realizacji inwestycji

ROZBUDOWA towarzyszgca = wysoki— 1. Ustalenie ostatecznej listy zadan
SYSTEMU prace w ramach inwestycji wraz z ich
INFORMACII powinny szacunkowym kosztem
PASAZERSKIEJ rozpoczayc sie

2. Aplikacja o dofinansowanie w

RS ramach Osi Priorytetowej Il Wzrost e-
AW potencjatu Mazowsza RPO WM 2014-
2020

DOSTOSOWANIE towarzyszaca | Sredni-— 1. Ustalenie ostatecznej listy zadan
INFRASTRUKTURY prace w ramach inwestycji wraz z ich
TRANSPORTU powinny szacunkowym kosztem
ZBIOROWEG? DO rozpoczacsie | 5, Aplikacja o dofinansowanie w
POTRZEB 0S0B O w 2017= ramach Osi Priorytetowej VI
OGRANICZONEJ 2018r.

Wspieranie wtgczenia spotecznego i
walka z ubéstwem RPO WM 2014-
2020

MOBILNOSCI

3. LISTA STRATEGICZNYCH PROJEKTOW O CHARAKTERZE KOMPLEMENTARNYM
MOZLIWYCH DO REALIZACII

Przewidzianym projektom strategicznym towarzyszy¢ bedg projekty strategiczne komplementarne,
realizujgce cele i zatozenia Strategii. W ramach tych projektdw przewidziano realizacje dziatan
uzupetniajgcych te przewidziane w inwestycjach strategicznych, tworzacych warunki do
efektywniejszej petniejszej realizacji zatozen rozwoju transportu w OFAP. Projekty o charakterze
komplementarnym koncentrujg sie na dziataniach ,miekkich”, nieinwestycyjnych.

Projekt Proponowane typy dziatan

Inwentaryzacja i 1 W ramach projektu przewidziane jest stworzenie petnej bazy
budowa terendéw inwestycyjnych w OFAP, zawierajacej ich kompleksowa
kompleksowej bazy charakterystyke. Szczegétowe zadania obejmowacé beda:
terenéw
inwestycyjnych w * wyznaczenie nowych terenéw pod inwestycje,
OFAP wraz z " Bevun .

. . * ocene stanu uzbrojenia terendw inwestycyjnych,
opracowaniem i
wdrozeniem *  ocene dostepnosci komunikacyjnej terenéw
programu promocji inwestycyjnych,

tych terendéw
* stworzenie platformy umozliwiajgcej fatwy dostep do

kompleksowej informacji
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nt. terendw inwestycyjnych w OFAP,

*  przygotowanie i wdrozenie projektédw ukierunkowanych
na promocje tych obszarow.

Projekt bedzie komplementarny dla inwestycji przewidzianej w
Planie Dziatan RIT (budowa kompleksowej bazy terenéw
inwestycyjnych dla miasta i gminy Wyszogrdéd). Bedzie takze
powigzany z inwestycjg strategiczng Budowa

i przebudowa drég zapewniajgcych dojazd do rozwijajacych sie
terendw inwestycyjnych.

Efektem inwestycji bedzie poprawa klimatu inwestycyjnego, wzrost
zainteresowania terenami inwestycyjnymi w OFAP, przyciagganie i
lokalizacja nowych dziatalnosci gospodarczych.

Przygotowanie i 2 Projekt polegaé bedzie na opracowaniu dokumentu/dokumentéw

wdrozenie planu zawierajgcych kompleksowe zatozenia mobilnosci miejskiej w OFAP

zrbwnowazone;j wraz z konkretnymi propozycjami usprawnien w tym zakresie.

mobilnosci miejskiej Dziatania obejmowac beda:

dla obszaréw

miejskich w OFAP *  Diagnoze stanu i potrzeb w zakresie mobilnosci miejskiej w
OFAP,

e Wskazanie rozwigzan i propozycji usprawnienia transportu
w miastach OFAP
(z uwzglednieniem réznych rodzajéw transportu),

*  Stworzenie kompleksowej koncepcji zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej
w ramach OFAP.

Jako projekt komplementarny wpisuje sie on w cel strategiczny 2 —
Zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na
Srodowisko przyrodnicze i spoteczne,

a jego realizacja i wdrozenie powinny przyczyni¢ sie wzrostu
konkurencyjnosci transportu zbiorowego oraz udziatu
nieuciazliwych form transportu w przewozach

w obszarach miejskich OFAP.

Wdrazanie 2 Projekt polegac bedzie na stopniowym wdrazaniu tzw.
rozwigzan organizacyjnych metod uspokajania ruchu, w tym:
organizacyjnych

z zakresu *  Wyznaczanie obszaréw o ograniczonej predkosci,

uspokajania ruchu w

miastach OFAP * Realizacje polityki parkingowej ukierunkowanej na

zmniejszenie ruchu samochodowego w centrach miast,

*  Woyznaczanie ulic jednokierunkowych i skrzyzowan z
pierwszenstwem przejazdu,
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e Zawezanie pasow ruchu,

* Organizacja ulic na wzér holenderskiego woonerf.

Jako projekt komplementarny wpisuje sie on w cel strategiczny 2 —
Zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na
Srodowisko przyrodnicze i spoteczne,

a jego realizacja i wdrozenie powinny przyczynic sie do poprawy
bezpieczenstwa

na drogach miejskich w OFAP.

Kampania 2i3 | Celem projektu bedzie zwiekszenie konkurencyjnosci transportu
promocyjna i zbiorowego i form transportu nieucigzliwych dla Srodowiska przez
edukacyjna na rzecz wzmachianie wiedzy i Swiadomosci w zakresie postaw
zwiekszenia udziatu proekologicznych. Kampania skierowana bedzie

podrdzy pieszych, do mieszkarncow OFAP w réznych grupach wieku, a co za tym idzie
rowerowych i — zréznicowana i odpowiednio przygotowana w zaleznosci od
komunikacja grupy docelowej. Obejmie ona m.in. nastepujace typy dziatani:

zbiorowa w OFAP
*  Projekty edukacyjne dla ucznidw szkét podstawowych,

gimnazjalnych

i ponadgimnazjalnych dotyczace idei zréwnowazonego
rozwoju w transporcie

oraz bezpieczenstwa w ruchu drogowym,

e Kampanie informacyjne i promocyjne dotyczgce
transportu zbiorowego
i rowerowego.

Projekt jest komplementarny do inwestycji infrastrukturalnych
zaproponowanych dla realizacji celéw operacyjnych 2.3, 3.1, 3.2 i

3.3.
Projekt integracji 3 Integracja taryfowo-biletowa przyniesie efekty wpisujace sie w
taryfowo-biletowej poprawe spoéjnosci, efektywnosci i konkurencyjnosci transportu
w OFAP zbiorowego na terenie OFAP. Proponowane w ramach projektu

dziatania stanowig faze wstepng catego przedsiewziecia, a w
szczegolnosci:

* Diagnoze zapotrzebowania na realizacje tego typu
dziatania w ramach integracji transportu zbiorowego,

e Opracowanie zatozen integracji taryfowo-biletowej (zakres
przestrzenny, zakres przewoznikow uczestniczacych w
projekcie),

*  Opracowanie zatozen prawnych — regulamindw,

*  Projekt formy ,wspdlnego biletu” w formie Ptockiej Karty
Regionalnej
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*  Faza testowania ,wspdlnego biletu”, w formie Ptockiej
Karty Regionalnej

Projekt jest komplementarny do inwestycji infrastrukturalnej
Utworzenie spdjnego, zrownowazonego i interoperacyjnego
systemu transportu zbiorowego w OFAP.

4. POWIAZANIA INWESTYCJI INFRASTRUKTURALNYCH Z OBOWIAZUJACYMI PLANAMI
ORAZ STRATEGIAMI NA POZIOMIE KRAJOWYM, REGIONALNYM | LOKALNYM

Rozwdj regionalny we wszystkich dziedzinach zycia spoteczno-gospodarczego, w tym takie w
zakresie transportu, powinien sie opieraé na realizacji zadan o rdinej randze i zakresie
przestrzennym, przy jednoczesnym zatozeniu, ze zadania te wzajemnie sie uzupetniajg, a inwestycje
lokalne przyczyniaja do realizacji celdw projektéw o wiekszej skali i zasiegu. Nalezy zatem dazy¢ do
osiggniecia stanu, w ktérym inwestycje lokalne wpisujg sie w nadrzedne strategie i plany rozwoju.

Dla inwestycji infrastrukturalnych w zakresie transportu w OFAP najistotniejszymi dokumentami
w zakresie zgodnosci i komplementarnosci kierunkéw dziatan s SRWM i Plan Dziatain RIT Obszaru
Funkcjonalnego Miasta Ptocka. W SRWM® do gtéwnych wyzwar w zakresie transportu zaliczono:

* zmniejszenie ruchu tranzytowego w miastach
* podniesienie jakosci infrastruktury oraz taboru kolejowego

* zwiekszenie znaczenia transportu zbiorowego, rowerowego i ruchu pieszego w systemie
transportowym

* wzrost integracji systemow transportowych

Inwestycje infrastrukturalne bedg konsekwentnie realizowaé¢ i kontynuowaé cele (gtéwnie cel
strategiczny: Poprawa dostepnosci i spdjnosci terytorialnej regionu oraz ksztattowanie fadu
przestrzennego), kierunki dziatan i dziatania zaplanowane w SRWM, a przede wszystkim:

Inwestycje infrastrukturalne Kierunki dziatan i dziatania w SRWM (wraz z odniesieniem

Strategii Zrownowazonego terytorialnym)
Rozwoju Transportu OFAP

Utworzenie kompleksowej sieci = 15. Rozwéj form transportu przyjaznych dla srodowiska i
komunikacyjnych sciezek mieszkancow:

rowerowych w OFAP
15.2 Zwiekszenie udziatu ruchu pieszego i rowerowego w ogéle

podrdzy

[miasta]

9 Strategia Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do 2030 roku. Innowacyjne Mazowsze, Zatacznik do Uchwaty nr 158/13
Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego z dnia 28 pazdziernika 2013 r., Warszawa.
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Budowa i przebudowa drég
zapewniajgcych dojazd

do rozwijajacych sie terenéw
inwestycyjnych

Utworzenie kompleksowej sieci
turystycznych sciezek w OFAP

Wzmocnienie wewnetrznych
powigzan transportowych

Integracja lokalnej sieci drog z
istniejgcy i planowana
Transeuropejska Sieciag
Transportowg (TEN-T)

Utworzenie wspdlnego,
zrbwnowazonego

i interoperacyjnego systemu
transportu zbiorowego

w OFAP

2. Rozwdj produkgji: tworzenie warunkdw przyjaznych dla inwestorow i
przedsiebiorcow

2.2 Wsparcie rozwoju stref produkcyjnych i terenéw inwestycyjnych zgodnie z
zapisami PZPWM lub SUIKZP/MPZP

[miasta i obszary wiejskie]

15. Rozwdj form transportu przyjaznych dla srodowiska i
mieszkancow

15.2 Zwiekszenie udziatu ruchu pieszego i rowerowego w ogdle
podrézy

[miasta]

13. Zwiekszanie dostepnosci komunikacyjnej wewnatrz regionu

13.2 Dostosowanie parametréow, standardéw technicznych i
przebiegu drég do ich funkgji

[miasta i obszary wiejskie]

14. Spdjnos¢ wewnatrzregionalna — koncentracja na najbardziej
zapOznionych regionach

14.1 Poprawa dostepnosci komunikacyjnej zapdznionych
podregionéw do osrodkdow regionalnych i subregionalnych
[obszary wiejskie]

13. Zwiekszanie dostepnosci komunikacyjnej wewnatrz regionu

13.4 Rozwdj infrastruktury transportowej o znaczeniu
ponadregionalnym [miasta
i obszary wiejskie]

13. Zwiekszanie dostepnosci komunikacyjnej wewnatrz regionu

13.1 Zwiekszanie konkurencyjnosci transportu kolejowego
wzgledem drogowego, w tym poprzez poprawe jakosci
infrastruktury, taboru i ustug

13.3 Integracja systemoéw transportowych i rozwdj transportu
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Rozbudowa systemu informacji
pasazerskiej

Dostosowanie infrastruktury
transportu zbiorowego

do potrzeb osdb

0 ograniczonej mobilnosci

kombinowanego towardow
[miasta i obszary wiejskie]

15. Rozwdj form transportu przyjaznych dla srodowiska i
mieszkancow

15.1 Usprawnienie i rozbudowa multimodalnego transportu
zbiorowego

oraz wspieranie proekologicznych rozwigzan w transporcie
publicznym

15.2 Zwiekszenie udziatu ruchu pieszego i rowerowego w ogdle
podrdzy [miasta]

14. Spdjnosé wewnatrzregionalna — koncentracja na najbardziej
zapdznionych regionach

14.1 Poprawa dostepnosci komunikacyjnej zapdznionych
podregionéw do osrodkdow regionalnych i subregionalnych
[obszary wiejskie]

13. Zwiekszanie dostepnosci komunikacyjnej wewnatrz regionu

13.1 Zwiekszanie konkurencyjnosci transportu kolejowego
wzgledem drogowego,

w tym poprzez poprawe jakosci infrastruktury, taboru i ustug
[miasta i obszary wiejskie]

13. Zwiekszanie dostepnosci komunikacyjnej wewnatrz regionu

13. 1 Zwiekszanie konkurencyjnosci transportu kolejowego
wzgledem drogowego,

w tym poprzez poprawe jakosci infrastruktury, taboru i ustug
[miasta i obszary wiejskie]

Posrednio moze sie przyczyni¢ rowniez do realizacji CS: Poprawa
jakosci zycia

oraz wykorzystanie kapitatu ludzkiego i spotecznego do tworzenia
nowoczesnej gospodarki

SRWM priorytetowo traktuje stwarzanie warunkéw do korzystania z najmniej uciazliwych dla

przestrzeni, Srodowiska i mieszkancéw Srodkéw transportu. W tym celu wspiera m.in. rozwdj
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transportu kolejowego, integracje systemodw transportowych (w tym taryfowo-biletows,
koordynacje rozktadéw jazdy i rozwigzania przestrzenne) oraz poprawe warunkéw ruchu pieszego i
rowerowego. Dla ptocko-ciechanowskiego OSI SRWM przewiduje nastepujgce gtéwne kierunki
dziatan w zakresie poprawy dostepnosci obszaru: poprawe pofaczenia komunikacyjnego Ptocka z
Obszarem Metropolitalnym Warszawy oraz budowe uktadu obwodowego (kolejowego i drogowego)
w celu eliminacji transportu tadunkdéw niebezpiecznych z centrum Ptocka.

Cele szczegétowe Planu Dziatari RIT OFMP*® w zakresie inwestycji transportowych koncentruja sie
na zmniejszeniu ryzyka zwigzanego z transportem substancji szkodliwych, wzroscie bezpieczeristwa
w ruchu drogowym, wzroscie zewnetrznej i wewnetrznej dostepnosci transportowej, wdrazaniu
zrownowazonej mobilnosci obszaru oraz zwiekszaniu znaczenia komunikacji publicznej. Inwestycje
infrastrukturalne do zrealizowania w ramach Strategii powigzane s3 z przedsiewzieciami
przewidzianymi w Planie Dziatan RIT OFMP w ramach projektu wiodgcego Wzrost konkurencyjnosci
miasta Ptock i jego obszaru funkcjonalnego poprzez zrownowazony rozwdj i sprawny transport —
poprawa spéjnosci i bezpieczeristwa regionu ptockiego przede wszystkim w zakresie budowy i
przebudowy drég, budowa uktadu komunikacyjnego zwiekszajgcego dostepnosé terendow
inwestycyjnych (wskazanych w RIT) oraz w celu udostepnienia terenéw inwestycyjnych, budowy
infrastruktury $ciezek i szlakdw rowerowych oraz elementéw towarzyszacych.

Inwestycje infrastrukturalne zaplanowane w Strategii powigzane sg rowniez z zatozeniami innych
dokumentéw strategicznych. Obszar powigzan inwestycji infrastrukturalnych z zatozeniami KSRR
obejmuje przede wszystkim zwiekszanie dostepnosci komunikacyjnej wewnatrz regionéw oraz
wspieranie obszaréw wiejskich o najnizszym poziomie dostepu mieszkarnicow do débr i ustug
warunkujgcych mozliwosci rozwojowe. Zbiezno$¢ z DSRK zachodzi gtéwnie w zakresie poprawy
dostepnosci transportowej (w tym jakosci drég lokalnych i ich potaczen z drogami wyzszego rzedu),
wzmacniania pofaczen obszardw miejskich i wiejskich, modernizacji, budowy i rozbudowy
zintegrowanego systemu transportowego oraz udroznienia obszaréw miejskich. Inwestycje
infrastrukturalne wpisujg sie takze w zatozenia SRT (integracje i rozwdj systemdw transportowych w
obszarach funkcjonalnych miast, poprawe potgczen lokalnych, rozwdj i integracje systemow
transportu publicznego), a na poziomie lokalnym — SR ZGRP (poprawa funkcjonalnosci i parametrow
technicznych ukfadu kluczowych elementéow sieci drogowej i kolejowej, sieci uzupetniajgcej,
poprawa bezpieczedstwa uczestnikdw ruchu drogowego, zwiekszenie atrakcyjnosci i dostepnosci
komunikacyjnej terendéw inwestycyjnych gmin, poprawa jakosci i funkcjonalnosci zbiorowego
transportu publicznego).

%0 plan Dziatar RIT Obszaru Funkcjonalnego Miasta Ptocka, 2014, Ptock.
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Inwestycje
infrastrukturalne Strategii
Zréwnowazonego
Rozwoju Transportu OFAP

Utworzenie kompleksowej

sieci komunikacyjnych
Sciezek rowerowych w
OFAP

Budowa i przebudowa
drog zapewniajacych
dojazd

do rozwijajacych sie
terendw inwestycyjnych

Utworzenie kompleksowej
sieci turystycznych Sciezek
w OFAP
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POZIOM KRAJOWY

x

Cel 1 Wspomaganie
wzrostu
konkurencyjnosci
regionow
(,,konkurencyjnosc”),
dziatanie 1.2 Tworzenie
warunkow dla
rozprzestrzeniania
procesow rozwojowych i
zwiekszania ich absorpcji
poza miastami
wojewodzkimi

X

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGO

CSz 4 Ograniczanie
negatywnego wptywu
transportu na srodowisko

POZIOM LOKALNY

SR ZGRP

CS 1 Inicjowanie projektow
infrastrukturalnych wraz

z zapewnianiem finansowania
zewnetrznego, CO 1.1 Wsparcie
rozwoju infrastruktury drogowej oraz
transportu publicznego

CS 1 Inicjowanie projektow
infrastrukturalnych wraz

z zapewnianiem finansowania
zewnetrznego, CO 1.3 Rozbudowa i
poprawa jakosci infrastruktury
aktywnych form turystyki
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Wzmocnienie
wewnetrznych powigzan
transportowych

Integracja lokalnej sieci
drég z istniejaca i
planowana
Transeuropejska Siecig
Transportowgq (TEN-T)
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Cel 1 Wspomaganie
wzrostu
konkurencyjnosci
regionow
(,konkurencyjnosc”),
dziatanie 1.2 Tworzenie
warunkow dla
rozprzestrzeniania
procesow rozwojowych i
zwiekszania ich absorpcji
poza miastami
wojewddzkimi

Cel 2 Budowanie
spojnosci terytorialnej i
przeciwdziatanie
marginalizacji obszarow
problemowych
(,,spojnosc”), dziatanie
2.5 Zwiekszanie
dostepnosci
transportowe;j

do osrodkdéw
wojewddzkich w
obszarach o najnizszej
dostepnosci

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGO

Obszar Rdwnowazenie
potencjatu rozwojowego
regionow Polski (dyfuzji):

cel 8 Wzmocnienie
mechanizmow
terytorialnego
rownowazenia rozwoju
dla rozwijania i petnego
wykorzystania
potencjatéw regionalnych

CSz 1 Stworzenie
nowoczesnej, spdjnej sieci
infrastruktury transportowej

CS 1 Inicjowanie projektow
infrastrukturalnych wraz

z zapewnianiem finansowania
zewnetrznego, CO 1.1 Wsparcie
rozwoju infrastruktury drogowej oraz
transportu publicznego
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Utworzenie wspélnego,
zréwnowazonego

i interoperacyjnego
systemu transportu
zbiorowego

w OFAP
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Cel 1 Wspomaganie
wzrostu
konkurencyjnosci
regionow
(,konkurencyjnosc”),
dziatanie 1.2 Tworzenie
warunkow dla
rozprzestrzeniania
procesow rozwojowych i
zwiekszania ich absorpcji
poza miastami
wojewoddzkimi;

Cel 2 Budowanie
spojnosci terytorialnej i
przeciwdziatanie
marginalizacji obszaréow
problemowych
(,spbjnosc”), dziatanie
2.2 Wspieranie obszaréow
wiejskich o najnizszym
poziomie dostepu
mieszkancow do débr i
ustug warunkujgcych
mozliwosci rozwojowe

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGO

Obszar Rdwnowazenie
potencjatu rozwojowego
regionow Polski (dyfuzji):

cel 8 Wzmocnienie
mechanizméw
terytorialnego
rownowazenia rozwoju
dla rozwijania i petnego
wykorzystania

potencjatéw regionalnych;

cel 9 Zwiekszenie
dostepnosci terytorialnej

Polski poprzez utworzenie

zréwnowazonego,
spojnego i przyjaznego
uzytkownikom systemu
transportowego

CSz 1 Stworzenie
nowoczesnej, spdjnej sieci
infrastruktury transportowej;

CSz 4 Ograniczanie
negatywnego wptywu
transportu na srodowisko

CS 1 Inicjowanie projektow
infrastrukturalnych wraz

z zapewnianiem finansowania
zewnetrznego, CO 1.1 Wsparcie
rozwoju infrastruktury drogowej oraz
transportu publicznego
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Rozbudowa systemu X X X
informacji pasazerskiej

Dostosowanie Cel 2 Budowanie X X
infrastruktury transportu  spdjnosci terytorialne;j i

zbiorowego przeciwdziatanie

do potrzeb oséb marginalizacji obszarow

o ograniczonej mobilnosci = problemowych
(,,spojnosc”), dziatanie
2.2 Wspieranie obszaréw
wiejskich o najnizszym
poziomie dostepu
mieszkancow do débr i
ustug warunkujgcych
mozliwosci rozwojowe
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5. EFEKTY REALIZACJI INWESTYCJI, SZCZEGOLNIE POD KATEM WZMACNIANIA POWIAZAN
FUNKCJONALNYCH

5.1. EFEKTY OGOLNE

Realizacja proponowanych inwestycji infrastrukturalnych na terenie obszaru funkcjonalnego
Aglomeracji Ptockiej istotnie wptynie na stopien powigzan funkcjonalnych gmin OFAP zaréwno w
sferze gospodarczej, jak i spotecznej. Planowane inwestycje zwigzane m. in. z budowg nowej
infrastruktury transportowej, wprowadzeniem nowych potgczen i udogodniern komunikacji zbiorowej
bedg miaty wptyw na powigzania komunikacyjne, przestrzenne, inwestycyjne, spoteczno-
ekonomiczne oraz gospodarcze.

Budowa nowej oraz modernizacja istniejgcej infrastruktury drogowej spowoduje zwiekszenie
spojnosci komunikacyjnej i przestrzennej catego obszaru funkcjonalnego, wptynie réwniez na
integracje lokalnej sieci drog z europejskg siecia TEN-T, a zatem poprawi jego dostepnosc
komunikacyjng i atrakcyjnos¢ inwestycyjng. Bardzo istotng role dla rozwoju miasta Ptocka oraz
okolicznych gmin bedzie miata budowa i przebudowa drdég zapewniajgcych dojazd do powstajgcych i
rozwijajacych sie terendw inwestycyjnych oraz stref aktywnosci gospodarczej. Dzieki realizacji tego
typu inwestycji zwiekszy sie dostepnos$é komunikacyjna terenéw, ktéra jest jednym z podstawowych
czynnikéw decyzji o ulokowaniu dziatalnosci gospodarczej. Realizowane projekty przyczynia sie do
wzrostu atrakcyjnosci terendw inwestycyjnych dla potencjalnych inwestoréw, przez co zwiekszy sie
liczba miejsc pracy w OFAP oraz poprawig sie warunki funkcjonowania lokalnych przedsiebiorstw
(powigzania spoteczno-ekonomiczne).

Realizacja inwestycji zwigzanych z usprawnieniem transportu zbiorowego poprzez modernizacje
odpowiedniej infrastruktury na terenie OFAP, rozszerzenie i uspdjnienie oferty komunikacyjnej —
rozbudowa systemu informacji pasazerskiej oraz wprowadzenie udogodnien dla oséb
niepetnosprawnych — wptynie istotnie na poprawe mobilnosci mieszkaricéw obszaru funkcjonalnego
oraz poprawi dostepnos¢ komunikacyjng obiektow publicznych takich jak szkoty, miejsca pracy,
instytucje publiczne itp. Realizacja tego typu dziatan bedzie miata istotny wptyw na powigzania
spofeczno-ekonomiczne pomiedzy gminami. Mieszkaicy obszaru funkcjonalnego, w tym
zamieszkujgcy obszary peryferyjne, skorzystajg z dogodnych potgczen oraz rozktadéw jazdy
komunikacji zbiorowej. Jednoczesnie poprawi sie sytuacja oséb niepetnosprawnych, dla ktérych
poruszanie sie komunikacjg publiczng w tym momencie jest bardzo utrudnione. Zrealizowanie tego
typu inwestycji prawdopodobnie wywota pozytywne efekty na rynku pracy z uwagi na fatwiejszg
dostepnos¢ komunikacyjng miejsc pracy.

Inwestycje w zakresie utworzenia kompleksowej sieci komunikacyjnych $ciezek rowerowych
przebiegajgcych wzdtuz wybranych tras komunikacyjnych wraz z oznakowaniem umozliwig
mieszkaricom obszaru funkcjonalnego podrdzowanie do miejsc pracy, szkét i ustug stanowigc
alternatywe dla podrdzowania transportem samochodowym. Budowa odpowiedniej sieci Sciezek
przyczyni sie do poprawy bezpieczerstwa dla rowerzystdw, a jednoczesnie bedzie miata pozytywny
efekt dla sSrodowiska naturalnego z uwagi na ograniczenie ruchu samochodowego. Z kolei inwestycje
polegajgce na utworzeniu kompleksowej sieci turystycznych Sciezek rowerowych z oznakowaniem i
infrastrukturg towarzyszacg (miejsca postojowe dla rowerzystéw, tawki, kosze na $mieci itp.) wptyng
pozytywnie na powigzania w zakresie Srodowiska przyrodniczego, z uwagi na wykorzystanie
wspdlnego potencjatu jakim sg walory krajobrazowe i przyrodnicze OFAP. Sciezki rowerowe beda
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petnity funkcje turystyczng i rekreacyjng, umozliwiajgcg mieszkaricom i turystom spedzanie wolnego
czasu.

Podsumowujac, nalezy podkreslic, ze proponowane projekty transportowe wptyng w sposdb
posredni, jak i bezposredni na poprawe zycia mieszkancéw OFAP. Bezposrednie oddziatywanie
proponowanych inwestycji transportowych bedzie polegato na poprawie dostepnosci
komunikacyjnej wszystkich gmin obszaru funkcjonalnego, w zwigzku z tym obszar ten stanie sie
bardziej atrakcyjny inwestycyjnie, zainteresuje nowych przedsiebiorcéw. Ponadto mieszkaricy OFAP
stang sie bardziej mobilni, co pociggnie za sobg zmiany spoteczne zwigzane z tatwiejszg dostepnoscia
do ustug, edukacji itp. Posrednie oddziatywanie inwestycji transportowych polegaé¢ bedzie na
poprawie sytuacji gospodarczej gmin obszaru funkcjonalnego, co wigze sie z rozwojem stref
inwestycyjnych poprzez doinwestowanie infrastruktury, a takze wzrost atrakcyjnosci turystycznej
poprzez inwestycje w infrastrukture rowerowa.

5.2. EFEKTY REALIZACJI POSZCZEGOLNYCH INWESTYCJI

Cel Inwestycja Typ Efekty

strate- inwestycji
giczny

* redukcja emisji CO, oraz

1 UTWORZENIE strategiczna ) ’ i )
KOMPLEKSOWEJ SIECI zanieczyszczen komunikacyjnych
KOMUNIKACYJNYCH * zmniejszenie ruchu samochodowego
SCIEZEK w Ptocku oraz na drogach
ROWEROWYCH W dojazdowych do miasta
U5 * zmniejszenie kongestii na drogach

miejskich i podmiejskich
* upowszechnianie zdrowego stylu
zycia wéréd mieszkancow
* wzrost mobilnosci ludnosci
BUDOWA | strategiczna . szrost at,rakcyjnosm terendw dla
PRZEBUDOWA DROG Inwestorow
ZAPEWNIAJACYCH * wzrost liczby inwestoréw i
DOJAZD DO utworzonych przez nich miejsc pracy
ROZWIJAJACYCH SIE dla mieszkanncéw OFAP
TERENOW * wazrost dostepnosci komunikacyjnej
INWESTYCYJNYCH

miejsc zatrudnienia

* wzrost mozliwosci prowadzenia i
rozszerzania dziatalnosci przez
przedsiebiorstwa dziatajace na
terenach inwestycyjnych

* zwiekszenie mozliwosci
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INTEGRACJA LOKALNEJ | strategiczna
SIECI DROG Z

ISTNIEJACA |

PLANOWANA

TRANSEUROPEJSKA

SIECIA

TRANSPORTOWA

(TEN-T)

WZMOCNIENIE
WEWNETRZNYCH
POWIAZAN
TRANSPORTOWYCH

towarzyszaca

UTWORZENIE
KOMPLEKSOWEJ SIECI
TURYSTYCZNYCH
SCIEZEK
ROWEROWYCH W
OFAP

towarzyszgca

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGO

powiekszenia terenéw
inwestycyjnych

wzrost dostepnosci do gtéwnych
osrodkow regionalnych i krajowych
(skrécenie czasu przejazdu)

bezposrednia realizacja zapisow
polityki przestrzennego
zagospodarowania wojewddztwa

utworzenie alternatywnych
mozliwosci dojazdu miejscowej
ludnosci do osrodkéw wyzszego
rzedu

skrécenie czasu dojazdu do
osrodkow wyzszego rzedu

zwiekszenie komfortu podrézowania

polepszenie warunkéw dla
utworzenia potaczen lub zwiekszenia
liczby kurséw autobusowych przez
lokalnych przewoznikéw

wzrost kontaktéw spoteczno-
ekonomicznych miedzy
spotecznosciami OFAP (wzmocnienie
powigzan i spéjnosci obszaru)

wzrost atrakcyjnosci poszczegdlnych
gmin, jak réwniez catego OFAP dla
0s0b przyjezdnych

wzrost mozliwosci i form spedzania

wolnego czasu przez mieszkancow

upowszechnienie wsrod
mieszkancow i turystow waloréw
przyrodniczych i kulturowych OFAP

upowszechnianie zdrowego stylu
zycia wéréd mieszkancow
szanse na dodatkowy rozwoj i

promocje waloréw turystycznych
regionu
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UTWORZENIE
SPOJNEGO,
ZROWNOWAZONEGO |
INTEROPERACYINEGO
SYSTEMU
TRANSPORTU
ZBIOROWEGO W OFAP

strategiczna

ROZBUDOWA
SYSTEMU INFORMAC/I
PASAZERSKIEJ

towarzyszaca

DOSTOSOWANIE
INFRASTRUKTURY
TRANSPORTU
ZBIOROWEGO DO
POTRZEB 0OSOB O
OGRANICZONEJ
MOBILNOSCI

towarzyszaca

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGO

redukcja emisji CO, oraz
zanieczyszczen komunikacyjnych

zmniejszenie ruchu samochodowego
w Ptocku oraz na drogach
dojazdowych do miasta

zmniejszenie kongestii na drogach
miejskich i podmiejskich

koordynacja dziatalnosci
przewoznikow, wieksza przejrzystosé
funkcjonowania systemu transportu
publicznego

zwiekszenie sie przestrzeni
parkingowej dostepnej dla
mieszkancéw OFAP

oszczednosci mieszkancow zwigzane
ze zmniejszonym wykorzystaniem
samochoddéw

wzrost bezpieczeristwa na ulicach
miejskich w Ptocku

utatwienie dostepu pasazerow do
informacji o odjazdach i przyjazdach
oraz cenach biletéw, w tym oséb o
ograniczonej mobilnosci

zmniejszenie sie chaosu
informacyjnego w okresach o duzym
ruchu - mozliwos¢ szybkiego
informowania o utrudnieniach
komunikacyjnych

zapewnienie osobom starszym i
niepetnosprawnym mozliwosci
swobodnego poruszania sie i
podrdzowania w obrebie i poza
OFAP

zapewnienie osobom starszym i
niepetnosprawnym komfortu w
kazdym etapie podrdzy
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6. LISTA RANKINGOWA INWESTYCIJI

W celu oceny stopnia strategicznosci inwestycji planowanych do zrealizowania w ramach Strategii
Zrownowazonego Transportu Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej zastosowano
nastepujace gtdwne kryteria oraz skale punktows:

A — zadania w ramach inwestycji przyczyniajg sie do wzmocnienia powigzan gmin OFAP z Ptockiem
w:

3 pkt. — bardzo duzym stopniu, 2 pkt. — duzym stopniu 1 pkt. — Srednim stopniu, 0 pkt. — matym
stopniu

B — inwestycja bezposrednio oddziatuje na mieszkancow:

3 pkt. — wszystkich gmin OFAP, 2 pkt. — wiekszo$¢ gmin OFAP, 1 pkt. — niektorych gmin OFAP, O pkt. —
jednej gminy OFAP

C — inwestycja przyczynia sie do wzrostu bezpieczefstwa w transporcie:

3 pkt. — w bardzo duzym stopniu, 2 pkt. — w duzym stopniu, 1 pkt. — w $rednim stopniu, 0 pkt. — w
niewielkim stopniu

D — inwestycja zwieksza efekty realizacji innych przedsiewzieé i/lub jest kontynuacja:

3 pkt. — w bardzo duzym stopniu, 2 pkt. — w duzym stopniu, 1 pkt. — w $rednim stopniu, 0 pkt. — w
niewielkim stopniu

E — inwestycja wpisuje sie w dokumenty strategiczne lub planistyczne wojewddztwa mazowieckiego i
kraju:

3 pkt. — w bardzo duzym stopniu, 2 pkt. — w duzym stopniu, 1 pkt. — w $rednim stopniu, 0 pkt. —w
niewielkim stopniu

oraz kryteria pomocnicze wraz z nastepujacg skalg punktowa:

a — gotowo$¢ do realizacji — 0 — brak dziatan przygotowawczych/1 — rozpoczete dziatania
przygotowawcze

b — mozliwo$é negatywnego oddziatywania na srodowisko — 0 — tak /1 — nie
¢ — fatwos¢ pozyskania $rodkéw z UE na realizacje— 1 - duza/0 — mata

d — kompleksowos¢ projektu — 1 —tak, O - nie

Kryteria

L.p Inwestycja

UTWORZENIE SPOJNEGO,
ZROWNOWAZONEGO |
1 INTEROPERACYIJNEGO 3 2 3 3 31 1 1 1 18
SYSTEMU TRANSPORTU
ZBIOROWEGO W OFAP
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DOSTOSOWANIE
INFRASTRUKTURY
TRANSPORTU ZBIOROWEGO
DO POTRZEB OSOB O
OGRANICZONEJ MOBILNOSCI

Projekt integracji taryfowo-
biletowej w OFAP

Kampania promocyjna i
edukacyjna na rzecz
zwiekszenia udziatu podrézy
pieszych, rowerowych i
komunikacjg zbiorowg w
OFAP

BUDOWA | PRZEBUDOWA
DROG ZAPEWNIAJACYCH
DOJAZD DO ROZWIJAJACYCH
SIE TERENOW
INWESTYCYJNYCH

Inwentaryzacja i budowa
kompleksowej bazy terenéw
inwestycyjnych w OFAP wraz z
opracowaniem i wdrozeniem
programu promocji tych
terenow

UTWORZENIE
KOMPLEKSOWEJ SIECI
KOMUNIKACYJNYCH SCIEZEK
ROWEROWYCH W OFAP

UTWORZENIE
KOMPLEKSOWEJ SIECI
TURYSTYCZNYCH SCIEZEK
ROWEROWYCH W OFAP

INTEGRACJA LOKALNEJ SIECI
DROG Z ISTNIEJACA |
PLANOWANA
TRANSEUROPEJSKA SIECIA
TRANSPORTOWA

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGO

3 1 1
2 1 1
3 0 1
3 1 0
3 0 1
2 1 0
3 0 O
3 0 0

14

14

14

12

12

12

10

10
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PRZYGOTOWANIE |
WDROZENIE PLANU
ZROWNOWAZONE)J
MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA
OBSZAROW MIEJSKICH W
OFAP

ROZBUDOWA SYSTEMU
INFORMACJI PASAZERSKIE)

Wdrazanie rozwigzan
organizacyjnych z zakresu
uspokajania ruchu w miastach
OFAP

WZMOCNIENIE
WEWNETRZNYCH POWIAZAN
TRANSPORTOWYCH

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGO

2 0 1
1 1 1
2 0 1
0 0 0

1 0
1 1
0 O
0 O

10
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VII. System wdrazania strategii i plan dziatan

Implementacja Strategii jest kolejnym, po planowaniu strategicznym, etapem zarzadzania
strategicznego. Wdrazanie Strategii to proces ciggly, zaktadajacy ewentualng koniecznos$é
wprowadzania zmian i aktualizacji wczesdniej przyjetych zatozen. Zakres przestrzenny celéw Strategii
Zrownowazonego Transportu Aglomeracji Plockiej stawia wymdg wdrazania i realizacji jej zatozen w
sposob zintegrowany, oparty na aktywnej wspotpracy, wykorzystujgcy endogeniczne szanse i
potencjaty rozwojowe ptyngce z otoczenia przez wszystkie podmioty dziatajgce na obszarze OFAP.
Zgodnie ze zintegrowanym podejsciem do rozwoju, prowadzenie dziatarh rozwojowych, podobnie jak
ich planowanie, musi by¢é zatem oparte na wspodtpracy pomiedzy jednostkami oraz rdznymi
poziomami zarzadzania. Prawidtowo zaprojektowany proces implementacji strategii powinien
uwzgledniaé opracowanie planu operacyjnego (przekucie zatozen na programy i dziatania), kontrole
wdrazania, zarzadzanie zmianami i wreszcie — ocene wynikéw wdrazania.

Konsultacje spoteczne na etapie opracowywania zatozen Strategii zapewnity aktywny udziat lokalnej
spotecznosci, przedsiebiorcéw oraz NGO w tworzeniu dokumentu. Wsparcie spoteczne powinno
zosta¢ zagwarantowane réwniez na etapie realizacji Strategii.

Zaangazowanie mozliwie szerokiego grona interesariuszy w proces wdrazania Strategii przyniesie
wymierne efekty dla realizacji jej zatozen. Efekty proponowanych inwestycji dotyczg mieszkarncéw
OFAP, ale i dziatajagcych na tym obszarze przedsiebiorcow czy oferujacych swoje ustugi
przewoznikéw. Ich postulaty oraz wspdtpraca z nimi powinna by¢ zapewniona juz na etapie
projektowania dziatan w ramach poszczegdlnych inwestycji. Przedsiebiorcy tworzg rynek pracy,
decydujagc tym samym o kierunkach i wielkosci dojazdow do pracy do okreslonych obszardow.
Generujg réwniez zapotrzebowanie na infrastrukture drogowg (m.in. prowadzacg do terendéw
inwestycyjnych).

Strategia obejmuje lata 2015-2025, wpisujac sie tym samym w poczatkowym okresie w ramy
czasowe unijnej perspektywy finansowej 2014—-2020. Okres do 2020 roku bedzie zatem najbardziej
zasobnym w mozliwe do pozyskania na realizowane inwestycje srodki finansowe, a tym samym
najintensywniejszym w zakresie ubiegania sie o dofinansowania. Realizacja zadan Strategii w latach
2020-2025 bazowac bedzie przede wszystkim na srodkach krajowych oraz pozyskiwanych w ramach
kolejnej unijnej perspektywy finansowe;j.

Ponizej przedstawiono schematyczny plan dziatan w zakresie wdrazania i realizacji Strategii
Zrownowazonego Transportu Aglomeracji Ptockiej:

135



NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO

E POMOC TECHNICZNA By oty

Uchwalenie Strategii

vy

Systematycznie, na biezgco

20192023 rok
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VIII. Plan finansowy

CELE Zrédta finansowania

STRATEGII

cs1 2,5 10,0 | 10,0 | 10,0 30,0 | 40,0 40,0 250 10,0 10,0 | 2,5 190,0
CS2 0,1 2,4 7,5 5,0 5,0 2,5 2,5 2,5 1,0 0,3 0,2 29,0
cs3 0,5 0,5 10,0 | 10,0 1 30,0 | 30,0 10,0 5,0 5,0 1,0 0,0 102,0
SUMA X X X X X X X

Tabela zostanie uzupetniona po ustaleniu ostatecznej listy zadan w poszczegélnych projektach
inwestycyjnych
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Etapy tworzenia ram finansowych dla Strategii Zréwnowazonego Transportu Obszaru
funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej

Dziatania Produkty etapu

Zebranie od Partneréw dziatan
mozliwych do zrealizowania
Propozycje w kazdym projekcie wraz z szacunkiem Uproszczone fiszki
dziatan lub realnymi kosztami realizacji projektowe
inwestycji i mozliwym wkfad
finansowym do projektu

Priorytetyzacja Przeprowadzenie trybu wyboru Ranking przedsiewzieé
dziatan projektéw do zrealizowania

Przypisanie deklarowanych przez

Okreslenie zrodet = Partneréw kosztow realizacji
Szacunkowe koszty

finansowania przedsiewzie¢ do projektéw oraz L,
" . " projektow
projektow przypisanie projektow
do poszczegolnych Zzrédet finansowania
Przypisanie kosztdw realizacji projektow
A i zrodet finansowania i
Kwoty wydatkow i ) . Plan finansowy
do poszczegdlnych celéw operacyjnych
Strategii

. . Przeliczenie kosztoéw kazdego projektu Plan finansowy z podziatem
Wydatki w czasie . L .
na lata planowanej realizacji projektu na lata
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IX. System monitorowania i ewaluac;ji

1. ODBIORCY | KORZYSCI MONITORINGU

Skuteczne realizowanie zadan Strategii wymaga systematycznie i rzetelnie prowadzonego
monitoringu, oceny stopnia wykonania zadan i realizacji celéw oraz ewaluacji. Prawidtowo
prowadzony monitoring powinien umozliwi¢ odpowiedZz na pytania: ,czy zatozenia strategii s3
realizowane?” oraz ,czy zaktadane rezultaty sg osiggane?”.

Proces monitorowania Strategii obejmuje dobdr wskaznikéw rezultatu i produktu, monitorujgcych
postepy w realizacji celéw i dziatan, okreslenie sposobu i czestotliwosci prowadzenia monitoringu,
wyznaczenie 0séb lub jednostek odpowiedzialnych za jego prowadzenie i koordynacje oraz ustalenie
zasad udostepniania wynikdw monitoringu. Monitoringowi podlegaé bedg zaréwno wskazniki
rezultatu i produktu, jak i samo wykonanie i terminy wykonania zadain. Wyniki monitoringu powinny
stanowic¢ przestanki do formutowania dalszych rekomendacji oraz ewentualnych modyfikacji zatozen
Strategii.

Monitoring, oprdcz nadzorowania terminowosci i poprawnosci wykonania zatozen Strategii,
umozliwi réwniez reagowanie na czynniki zagrazajace wykonaniu zadan i celdw czy zmiany
warunkdw ich realizacji.

Ze wzgledu na cele i zatozenia dokumentu istotne jest okreslenie odbiorcéw monitoringu.
W przypadku Strategii wyniki monitoringu musza by¢ skierowane do konkretnej grupy odbiorcéw,
ktérzy mogg w sposob efektywny wykorzysta¢ wiedze zgromadzong w tym procesie. Informacje,
wiedza i doswiadczenia wypracowane w trakcie realizacji tego projektu nie mogg stanowi¢ wartosci
samej w sobie, lecz muszg trafi¢ do wszystkich instytucji, podmiotéw i 0séb, ktdre sg zainteresowane
ich wykorzystaniem. Ponadto ze wzgledu na fakt, ze wszelkie projekty i dziatania realizowane w
ramach Strategii, sg finansowane ze Srodkdéw publicznych, a proces uspoteczniania jest niezwykle
wazny w tworzeniu projektéw obejmujgcych kilkanascie jednostek terytorialnych, caty proces musi
by¢ jawny i dostepny dla opinii publicznej.

Proponuje sie by gtéwnymi odbiorcami monitoringu byty nastepujace instytucje/podmioty/osoby:

Decydenci — wtadze samorzadowe szczebla gminnego, powiatowego i regionalnego wchodzgce
w sktad Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej s3 podstawig grupa odbiorcéw monitoringu.
Wiadze samorzgdowe maja najwiekszy zakres kompetencji jesli chodzi
0 opracowywanie i realizowanie zadan majacych na celu poprawe sytuacji transportowej
na terenie OFAP. Kreowanie i implementowanie racjonalnych i skutecznych dziatan publicznych na
kazdym poziomie funkcjonowania samorzadu terytorialnego wymaga rzetelnej i precyzyjnej diagnozy
stanu w danym obszarze. Dzieki przeprowadzonemu monitoringowi wtadze samorzgdowe otrzymajg
dostep do informacji o problemach w zakresie transportu, wskazujacych na istotne bariery jego
rozwoju oraz umozliwiajgcych rozpoznanie i wtasciwie zinterpretowanie nowych trenddéw i zjawisk
wystepujacych w obszarze dziatania Strategii. Wszystko to powinno wptyng¢ na skuteczniejsze
kreowanie polityki lokalnej i regionalnej w zakresie rozwoju transportu. Gtéwnym zadaniem
monitoringu bedzie opracowanie rekomendacji bedacych narzedziem odniesienia dla
podejmowanych strategicznych decyzji dotyczgcych preferowanych kierunkéw rozwoju polityki
transportowe;j. Poprawnie realizowany monitoring przyczyni sie
do trafnego diagnozowania potrzeb transportowych, racjonalnego i obiektywnego podziatu srodkow
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finansowych przeznaczonych na ten cel oraz utatwi ocene skutecznosci udzielonego wsparcia i
pozwoli na dokonanie ewentualnych modyfikacji w realizowanych dziataniach.

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad — inwestycje dotyczgce budowy i modernizacji drég
krajowych i autostrad, muszg by¢ realizowane przy wspdétpracy GDDKIA — dlatego tez wazna jest
wspotpraca tej instytucji z jst OFAP.

Powiatowe Zarzady Drég w Ptocku, Gostyninie, Sierpcu i Plonsku — bedg uczestniczy¢ w realizacji
inwestycji dotyczgcych budowy, rozbudowy i modernizacji drég powiatowych.

Komunikacja Miejska w Ptocku — bedzie odpowiedzialna za wdrazanie zmian w zakresie transportu
publicznego w oparciu o wyniki monitoringu.

Prywatni przewoznicy (m.in. PKS w Ptocku S.A., F.U. ,Jantar”, EkoBus PW Meritum, Margs).
PKP, Koleje Mazowieckie — realizacja zadan z zakresu transportu kolejowego.

Lokalne Grupy Dziatania w powiatach ptockim, gostynifskim, sierpeckim i ptonskim — gtéwnie
inwestycje dotyczgce wytyczania, budowy i rozbudowy Sciezek rowerowych.

Mieszkancy Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej.

Inne podmioty.

2. PRODUKTY MONITORINGU

Skuteczne wdrazanie i realizacja Strategii opierac¢ sie powinny na okresowym, ilosciowym pomiarze
stopnia realizacji jej celéw. Produktami systematycznie prowadzonego monitoringu bedg wskazniki
produktu i rezultatu zaproponowane do monitorowania i oceny postepdw w realizacji zatozen
Strategii. Wskazniki produktu majg za zadanie mierzy¢ konkretne realizowane dziatania i zadania
przewidziane w projektach, ktére doprowadzg do osiggniecia postawionych celdéw, wskaZniki
rezultatu odzwierciedlajg natomiast zmiane w danej dziedzinie®’. Efektem podejmowania
konkretnych dziatan i zadan powinno by¢ osiggniecie celéw operacyjnych, a w szerszym zakresie —
celéw strategicznych. Wskazniki rezultatu i produktu powinny spetnia¢ zasade SMART, a zatem by¢
dostatecznie szczegdtowe (Specific), mierzalne (Measurable), osiggalne (Achievable), uzgodnione
(Agreed), istotne (Relevant) i ograniczone w czasie (Time-related). Ponizej zaproponowano zestaw
wskaznikdw rezultatu i produktu do monitoringu Strategii. Czes¢ zaproponowanych wskaznikow
mierzy produkty i rezultaty projektow strategicznych, pozostate — inne wskazane w Strategii
dziatania.

Wystgpienie pozgdanej zmiany wartosci wskaznika produktu czy rezultatu informowaé bedzie
o efektach podejmowanych dziatan. Zrédtami danych dla monitoringu bedg m.in.: beneficjenci
projektéw, podmioty zaangazowane w realizacje zadan okreslonych w Strategii, Bank Danych
Lokalnych GUS, Zarzad Drég Powiatowych w Ptocku.

Monitoring prowadzony jest przede wszystkim w celu kontroli stopnia i jakosci realizacji zatozen
dokumentu oraz osigganych efektéw. Wyniki monitoringu mogg stanowi¢ podstawe do zmiany

*! Kot T., Weremiuk A., 2012, Wskazniki w zarzadzaniu strategicznym. Poradnik dla pracownikéw administracji publicznej,
MRR, Warszawa.
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zatozen Strategii lub wrecz koniecznosci zaprzestania pewnych dziatan (nieprzynoszacych
pozadanych efektow).

Tabela 15. Zestaw wskaznikéw rezultatu i produktu dla monitorowania postepdw realizacji zatozen Strategii

Cel strategiczny Cel Wskaznik rezultatu Jednostka
operacyjny

Wskaznik produktu

CS 1 Wzrost Co11 Powierzchnia terendéw inwestycyjnych przytaczonych do ha
zewnetrznych infrastruktury transportowej
i wewnetrznych
powiazan CO01.2 Odsetek mieszkancéw znajdujgcych sie w izochronie 20 %
transportowych minut dojazdu do Ptocka
Obszaru . . . ’ . . . . .
funkcjonalnego co13 Liczba miejscowosci posiadajgca potaczenie z weztami szt.
sieci TEN-T
Dtugos¢ wybudowanych, przebudowanych, km
X zmodernizowanych drég prowadzacych do terenéw
inwestycyjnych i SAG
X Dtugos$¢ wybudowanych, przebudowanych, km
zmodernizowanych drég powiatowych
X Dtugos¢ wybudowanych, przebudowanych, km
zmodernizowanych drég gminnych
X Dtugos¢ wybudowanych, przebudowanych, km
zmodernizowanych drég prowadzacych do drég
krajowych i wojewddzkich
CS2- C0 2.1, Natezenie ruchu ciezarowego w granicach miast obszaru szt./dobe
Zmniejszenie 2.2
negatywnego
oddziatywania CO 2.1, Natezenie ruchu samochodowego w granicach miast szt./dobe
transportu na
2.2 obszaru
srodowisko
przyrodniczei  c02.3 Udziat mieszkaricow dojezdzajacych rowerem do pracy, %
spoteczne szkoty lub punktéw ustugowych zawsze, prawie zawsze
lub czesto
X Dtugos¢ wybudowanych, przebudowanych, km

zmodernizowanych obwodnic
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X Powierzchnia obszarow objetych strefami uspokojenia ha
ruchu
X Liczba wybudowanych bezkolizyjnych skrzyzowan szt.
X Dtugosé wybudowanych chodnikéw km
X Dtugos¢ wybudowanych sciezek rowerowych km
X Dtugos¢ wybudowanych sciezek pieszo-rowerowych km
X Dtugos¢ wyznaczonych sciezek rowerowych km
X Liczba wybudowanych obiektow Bike&Ride szt.
X Liczba nowych miejsc parkingowych/na stojakach dla szt.
rowerow
CS 3 Wzrost C0 3.1, Udziat transportu zbiorowego w podziale zadan %
wykorzystania 3.2 przewozowych
transportu w przewozach w obrebie OFAP
zbiorowego, w
tym C0 3.1, Udziat mieszkaricéw dojezdzajgcych do Ptocka %
kolejowego, 3.2 transportem zbiorowym
w przewozach
CO 3.1, Liczba pasazeréw KM Ptock osoba
lokalnych
A 3.2
i regionalnych
CO03.3 Liczba posiadaczy Ptockiej Karty Regionalnej osoba
X Liczba zmodernizowanych i zakupionych jednostek taboru szt.
autobusowego
X Dtugosé wydzielonych paséw dla autobusow km
X Catkowita dtugosé nowych lub przebudowanych linii km

komunikacji miejskiej

X Czas podrézy komunikacjg zbiorowsa z siedzib gmin do min.
Warszawy

X Czas podrézy komunikacjg zbiorowa z siedzib gmin do min.
Ptocka

X Liczba wybudowanych obiektow Bike&Ride szt.
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X Liczba stanowisk postojowych w wybudowanych szt.
obiektach Bike&Ride

X Liczba wybudowanych obiektow Park&Ride szt.
X Liczba miejsc postojowych utworzonych na parkingach szt.
przy stacjach

i przystankach komunikacji zbiorowej

X Liczba wybudowanych/zmodernizowanych szt.
przystankéw/stacji/dworcéw

X Liczba wybudowanych zintegrowanych weztéw szt.
przesiadkowych

X Utworzenie systemu informacji pasazerskiej tak/nie
X Stworzenie wspdlnego biletu na przejazdy lokalne i tak/nie
regionalne

Zrédto: opracowanie wiasne.

3. JAWNOSC WYNIKOW MONITORINGU

Wyniki monitoringu powinny by¢ jawne — nie tylko w formie sprawozdawczosci prowadzonej
wzgledem poszczegdlnych organdw zarzadzajacych, ale i wzgledem wszystkich obywateli,
uczestnikdw procesu tworzenia Strategii. Jest to podstawowa zasada majgca na celu zaréwno
efektywne wykorzystanie wynikéw monitoringu, jak i zapewnienie wszystkim jego odbiorcom
czynnego udziatu w podejmowaniu dziatan na rzecz aktualizacji zatozert dokumentu.

Jawnos¢ wynikéw monitoringu musi by¢ zachowana przede wszystkim wzgledem jego odbiorcéw,
czyli instytucji i 0séb, ktérych celem jest realizacja dziatan stuzgcych poprawie sytuacji transportowej
w Obszarze Funkcjonalnym Aglomeracji Ptockiej. Dodatkowo dla zapewnienia petnego procesu
uspotecznienia, (czyli zaréwno informowania o kazdym etapie tworzenia i realizacji projektu,
konsultowania podstawowych etapéw Strategii i umozliwienia wspétdecydowania mieszkaricom
OFAP w kluczowych kwestiach), niezmiernie wazne jest przekazywanie wynikdw monitoringu
mieszkaricom Obszaru Funkcjonalnego oraz zapewnienie im mozliwosci aktywnego udziatu w
pracach nad aktualizacjg i wprowadzaniem zmian do zatozen Strategii.

W zwigzku z tym, ze w wiekszosci zadania realizowane w ramach Strategii ZrownowazZonego
Transportu Aglomeracji Ptockiej, beda finansowane z srodkéw publicznych, obywatele zgodnie z
zasadg jawnosci finansdéw publicznych majg prawo do informacji na temat efektywnosci
realizowanych wydatkéw.

Przed opublikowaniem raportu nalezy udostepni¢ jego wstepng wersje wszystkim podmiotom
monitorowanym — powinny mie¢ prawo do ustosunkowania sie do poczynionych obserwacji,
sformutowanych wnioskéw i rekomendacji, wprowadzenia korekt usuwajgcych ewidentne pomytki
i przygotowac sie do debaty wokot tego raportu.
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Prezentacja wynikdw monitoringu powinna zosta¢ zorganizowana tak, aby jak najwiecej oséb (nie
tylko bezposrednio zainteresowanych) mogto by¢ jej adresatami. Mozna zorganizowa¢ debate
publiczng, przygotowad krotkg relacje prasowg, przeprowadzi¢ spotkanie oraz zamiesci¢ informacje
na stronach internetowych wszystkich Partnerdw, w taki sposdb, aby zapewnié mozliwosc
zapoznania sie z raportem wszystkim zainteresowanym stronom.
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Zatacznik 1. Opisy Projektow

Tytut Projektu:

Utworzenie kompleksowej sieci komunikacyjnych sciezek rowerowych w OFAP

Priorytet
inwestycyjny
UE

Charakterystyka
Projektu:

Tryb realizacji
projektu

Okres realizacji
projektu

RPO Wojewddztwo Mazowieckie, Pl. 4.5 Promowanie strategii niskoemisyjnych
dla wszystkich rodzajow terytoriow, w szczegdlnosci dla obszaréw miejskich, w tym
wspieranie zrdwnowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej i dziatan
adaptacyjnych majacych oddziatywanie fagodzgce na zmiany klimatu

0S PRIORYTETOWA IIl Przejécie na gospodarke niskoemisyjng

Projekt polega na budowie sieci powigzanych ze sobg S$ciezek rowerowych
w gminach obszaru funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej wraz z oznakowaniem.
Sciezki rowerowe bedg petnity funkcje komunikacyjng umozliwiajacg mieszkaricom
podrézowanie do miejsc pracy, szkét i ustug stanowigc alternatywe
dla podrézowania transportem samochodowym. Przyczyni sie to do zmniejszenia
ruchu samochodowego na drogach i poprawy bezpieczefstwa dla rowerzystow.

Projekt odpowiada na ponizsze cele i priorytety Strategii:

Cel strategiczny 2: Zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu
na srodowisko przyrodnicze i spoteczne

Cele operacyjne:

2.2 Zmniejszenie natezenia ruchu samochodowego w gminach obszaru
funkcjonalnego

2.3 Wazrost wykorzystania transportu rowerowego w gminach obszaru
funkcjonalnego

Priorytety inwestycyjne

G. Transport rowerowy

Konkursowy

2015-2020
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Kwota
planowanych
wydatkow w
projekcie

Typy dziatan
przewidziane
do realizacji w
ramach
projektu
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12,5 min zt

Zakres projektu obejmuje realizacje nastepujacych zadan:
1) budowa Sciezek rowerowych

2) budowa systemoéw odwadniajacych sciezki rowerowe
3) wykonanie oznakowania $ciezek

Dziatanie 1. Budowa sciezki rowerowej wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 562 do

skrzyzowania z droga wojewddzkg nr 555 (gmina Brudzen Duzy)

Dziatanie 2. Budowa Sciezki pieszo rowerowej przez miejscowo$¢ Nowe Miszewo —
ul. Patacowa (gmina Bodzandw)

Dziatanie 3. Budowa $ciezki pieszo-rowerowej przez miejscowosci Biatobrzegi-Kepa
Polska (gmina Bodzandw)

Dziatanie 4. Budowa $ciezki pieszo-rowerowej Ggbin-Koszeléwka (gmina Gabin)

Dziatanie 5. budowa sciezki rowerowej w ciggu drogi nr 573 od miasta Gostynina
(zalesie) do miejscowosci Skoki, w perspektywie potgczenie gminy Gostynin
z Gming Szczawin Koscielny (gmina Gostynin)

Dziatanie 6. Budowa S$ciezki rowerowej w miejscowosci Lucien wzdtuz drogi
wojewddzkiej 573 (gmina Gostynin)

Dziatanie 7. Budowa Sciezki rowerowej wraz z odwodnieniem w ciggu drogi
wojewoddzkiej nr 573 w miejscowosci Kalen (sie¢ sciezek w kierunku- Gostynin)
(gmina Szczawin Koscielny)

Dziatanie 8. Budowa Sciezki rowerowej wraz z odwodnieniem w ciggu drogi
wojewoddzkiej nr 573 w miejscowosci Szczawinek (sie¢ sciezek w kierunku- Gabin,
Zychlin) (gmina Szczawin Koécielny)

Dziatanie 9. Budowa chodnika i Sciezki rowerowej wzdtuz drogi wojewddzkiej
nr 567 relacji Starozreby — Nowa Gdra (gmina Starozreby)

Dziatanie 10. Budowa S$ciezki pieszo-rowerowej wzdtuz drogi woj. nr 562 oraz
potaczenie z drogg woj. nr 559 (ul. tgczna) (gmina Stara Biata)
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Beneficjenci
(podmioty
uprawniane do
wnioskowania)

Grupa
docelowa

Partnerstwo

Produkty
planowane do
osiggniecia w
ramach
projektu

Rezultaty
planowane do
osiggniecia w
ramach
projektu

Struktura i
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Dziatanie 11. Budowa $ciezki rowerowej w Ptocku — przedtuzenie $ciezki na ul.
Przemystowej — potgczenie $Sciezek w ulicach Gwardii Ludowej z dzielnicg
przemystowg

Dziatanie 12. Budowa Sciezek rowerowych na terenach wokét Jeziora Zdworskiego
(dtugosé trasy 9,5 km) (gmina tack)

Dziafanie 13. Sciezka rowerowa Miszewko Strzatkowskie - Swiecieniec wzdtuz drogi
powiatowej (gmina Stupno)

Dziatanie 14. Budowa S$ciezki pieszo-rowerowej przy drodze wojewddzkiej 574
Gabin-Dobrzykdéw-Ptock (gmina Gabin)

Dziatanie 15. Budowa Sciezki pieszo-rowerowej przy drodze wojewddzkiej 577

Gabin-Konstantynéw (gmina Gabin)

Gminy nalezgce do Obszaru funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej

Mieszkancy obszaru funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej

Tak

1) dtugosé wybudowanych sciezek rowerowych
Wartos¢ bazowa — 0 km (2014)

Warto$¢ docelowa — 25 km

2) dtugos¢ wyznaczonych Sciezek rowerowych
Wartos$¢ bazowa — 0 km (2014)

Wartos¢ docelowa — 150 km

1) udziat mieszkanicow dojezdzajgcych do pracy, szkoty lub do punktéow ustugowych
rowerem zawsze, prawie zawsze lub czesto

Wartos¢ bazowa — 16,3% (2014)

Wartos¢ docelowa — 21,3%

RPO WM 2014+ — OS PRIORYTETOWA IIl Przejécie na gospodarke niskoemisyjna
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zZrédia PI. 4.5 Promowanie strategii niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajéw terytoriéw,
finansowania w szczegdlnoéci dla obszaréw miejskich, w tym wspieranie zréwnowazonej
multimodalnej mobilnosci miejskiej i dziatan adaptacyjnych majgcych

oddziatywanie fagodzace na zmiany klimatu

UWAGA: Przebieg inwestycji wybranych do sporzgdzenia dokumentacji technicznej w ramach
Projektu zostat zamieszczony na ponizszej mapie. Prezentuje ona powigzania planowanych odcinkéw
Sciezek z istniejgcymi Sciezkami oraz szlakami rowerowymi.
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Legenda

sm=m Planowane Sciezki rowerowe
== Istniejgce szlaki i Sciezki rowerowe
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Tytut Projektu:
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Utworzenie spojnego, zrownowazonego i interoperacyjnego systemu transportu

zbiorowego w OFAP

Priorytet
inwestycyjny
UE

Charakterystyka
Projektu:

RPO Wojewddztwo Mazowieckie, Pl. 4.5 Promowanie strategii niskoemisyjnych
dla wszystkich rodzajow terytoriow, w szczegdlnosci dla obszaréw miejskich, w tym
wspieranie zrdwnowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej i dziatan
adaptacyjnych majacych oddziatywanie fagodzgce na zmiany klimatu

0S PRIORYTETOWA IIl Przejécie na gospodarke niskoemisyjng

Projekt ten zrealizowany zostanie na obszarze gmin partnerskich OFAP i polegat
bedzie na integracji systemu transportu zbiorowego na tym terenie przez budowe
weztéw przesiadkowych w peryferyjnych czesciach Ptocka (budowa i modernizacja
infrastruktury przystankowej i parkingdbw typu P+R i B+R), poprawe
funkcjonowania przewoznika KM Ptock (zakup i modernizacja taboru dla obstugi
potgczen podmiejskich, budowa i modernizacja infrastruktury przystankowe] poza
miastem), rozszerzenie jego dziatalnosci w postaci tworzenia nowych linii
komunikacyjnych (umowy z kolejnymi gminami). W zakres projektu wejdzie takze
przystosowanie infrastruktury przystankow i stacji kolejowych w OFAP dla ruchu
pasazerskiego (budowa parkingdw, stojakdbw na rowery, poprawa estetyki
otoczenia, koordynacja potaczen z przejazdami pociggdw). W ramach projektu
usprawniony zostanie takze system koordynacji potaczen i informacji pasazerskiej
na obszarach podmiejskich w powigzaniu z planowanymi weztami przesiadkowymi
w Ptocku i gminach sgsiadujacych.

Utworzenie sprawnego systemu transportu zbiorowego pozwoli na wzrost
atrakcyjnosci obszaru przez utatwienie poruszania sie po nim oséb przyjezdnych.
W niektérych miejscowosciach dziatania integrujace transport zbiorowy pozwolg
na szybszy dojazd do Ptocka, do czego rdéwniez przyczyni sie zmniejszenie
zatfoczenia ulic dojazdowych do miast. Widoczny bedzie przede wszystkim
korzystny wptyw projektu na dostepnos¢ komunikacyjng miejscowosci potozonych
peryferyjnie, a takze wzrost mozliwosci wyboru srodka podrézowania. Preferencja
transportu kolejowego zapewni mieszkaricom miejscowosci, przez ktére przebiega
linia kolejowa szybki, tani i wygodny dojazd do Ptocka. Zwiekszone zostanie
rowniez bezpieczedstwo podrozy i odcigzenie gtéwnych arterii komunikacyjnych,
co zapewni swobodniejszy i bardziej komfortowy przejazd przez OFAP.

Projekt odpowiada na ponizsze cele i priorytety Strategii:

Cel strategiczny 3: Wazrost wykorzystania transportu zbiorowego, w tym
kolejowego, w lokalnych i regionalnych podrézach mieszkaricow
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Tryb
projektu

realizacji

Okres realizacji
projektu

Kwota
planowanych
wydatkow w
projekcie

Typy dziatan
przewidziane
do realizacji w
ramach
projektu
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Cele operacyjne:

3.1 Podniesienie jakosci infrastruktury transportu publicznego i taboru

autobusowego

3.2 Rozwdj i upowszechnienie systemu przesiadkowego

3.3 Integracja przewozéw w lokalnym i regionalnym transporcie zbiorowym
Priorytety inwestycyjne

E. Transport autobusowy

F. Transport kolejowy

H. Transport multimodalny

Konkursowy

2015-2025

102 min zt

Dziatanie 1. Budowa weztéw przesiadkowych w Ptocku (Radziwie, Winiary),
Nowym Trzepowie, Maszewie Duzym i Stupnie lub Cekanowie

Dziatanie 2. Budowa parkingéw (w tym Park&Ride) w Ptocku (Radziwie, Winiary),
Nowym Trzepowie, Maszewie Duzym i Stupnie lub Cekanowie

Dziatanie 3. Budowa parkingdw Bike&Ride w Ptocku: Dworzec kolejowy
i autobusowy / ul. Fryderyka Chopina, Dawny dworzec autobusowy / al. Stanistawa

Jachowicza / Nowy Rynek, PKP Ptock Radziwie

Dziatanie 4. Budowa miejsc postojowych dla roweréw/stojakéw na rowery przy

nastepujacych stacjach i przystankach kolejowych: Sierakéwek, Gostynin,

Rogozew, tack, Proboszczewice Ptockie, Gozdowo

Dziatanie 5. Estetyzacja otoczenia stacji i przystankéw kolejowych: Sierakowek,
Gostynin, Rogozew, tack, Proboszczewice Ptockie, Gozdowo (budowa oswietlenia,
tawek, wiat)
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Beneficjenci
(podmioty
uprawniane do
wnioskowania)

Grupa
docelowa

Partnerstwo

Produkty
planowane do
osiggnieciaw
ramach
projektu
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Dziatanie 6. Modernizacja infrastruktury przystankowej w gminach obstugiwanych
przez KM Ptock

Dziatanie 7. Koordynacja rozktadéw jazdy pociggéw, KM Ptock i przewoznikéw
lokalnych w weztach przesiadkowych

Dziatanie 8. Zakup 10 krétkich autobuséw przeznaczonych do obstugi przewozéw
podmiejskich

Gminy nalezgce do Obszaru funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej

Mieszkancy obszaru funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej

Tak

1) Catkowita dtugos¢ nowych lub przebudowanych linii komunikacji miejskiej [km]
Wartos$¢ bazowa — 0 km (2014)
Wartos¢ docelowa — 30 km

2) Liczba przewozéw komunikacja miejskg na przebudowanych i nowych liniach
komunikacji miejskiej [szt.]

Wartos¢ bazowa — 0 (2014)

Warto$¢ docelowa — do ustalenia

3) Liczba miejsc postojowych w wybudowanych obiektach ,parkuj i jedz” [szt.].
Wartos¢ bazowa — 0 (2014)

Wartos¢ docelowa — 100

4) Liczba miejsc postojowych utworzonych na parkingach przy stacjach i
przystankach komunikacji zbiorowej [szt.].

Wartos¢ bazowa — 0 (2014)

Wartos¢ docelowa — 200
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Rezultaty
planowane do
osiggnieciaw
ramach
projektu

Struktura
i Zrodta
finansowania
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5) Liczba wybudowanych obiektéw ,,Bike&Ride” [szt.]

Wartos¢ bazowa — 0 km (2014)

Wartos$¢ docelowa — 15

6) Liczba stanowisk postojowych w wybudowanych obiektach , Bike&Ride” [szt.]
Wartos¢ bazowa — 0 km (2014)

Wartos$¢ docelowa — 500

7) Liczba wybudowanych zintegrowanych weztéw przesiadkowych [szt.]
Wartos$¢ bazowa — 0 (2014)

Wartos¢ docelowa — 5

Udziat mieszkancow dojezdzajgcych do Ptocka transportem zbiorowym
Warto$¢ bazowa — do ustalenia (2014)

Wartos¢ docelowa — 25%

Liczba pasazeréw KM Ptock

Wartos¢ bazowa — 23,3 min (2012)

Wartos¢ docelowa — 26,3 min

Liczba posiadaczy Ptockiej Karty Regionalnej

Wartos¢ bazowa — informacje KM Ptock (Karta Komunikacji Miejskiej)

Wartos¢ docelowa — do ustalenia na podstawie wartosci bazowej

RPO WM 2014+ — OS PRIORYTETOWA IIl Przejécie na gospodarke niskoemisyjna

PIl. 4.5 Promowanie strategii niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajow terytoriow,
w szczegolnosci dla obszaréw miejskich, w tym wspieranie zréwnowazone;j
multimodalnej mobilnosci miejskiej i dziatarh adaptacyjnych majacych
oddziatywanie tagodzace na zmiany klimatu
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Zatgcznik 2. Raport z przeprowadzonych konsultacji
spotecznych, w tym sposéb zaangazowania lokalnych
aktorow w realizacje Strategii

2.1 CEL KONSULTACJI SPOLECZNYCH

Proces tworzenia dokumentéw strategicznych w istotny sposdb rézni sie od projektédw dotyczacych
opracowan o charakterze diagnostycznym. O ile w obu przypadkach wykonuje sie pogtebiong analize
danych zastanych (desk research) oraz badania terenowe, o tyle w przypadku strategii elementem
niezbednym dla zapewnienia rzetelnosci jest potozenie silnego akcentu na proces konsultacji
spotecznych. Pozwala to z jednej strony na skonsultowanie na ostatnim etapie proponowanych
rozwigzan z rzeczywistymi odbiorcami dokumentéw, z drugiej zas — na stworzeniu wsréd
mieszkancow sSwiadomosci, ze dokumenty te powstaty przy ich wspoétudziale. Oba te aspekty
sprawiajg, ze opracowane dokumenty strategiczne nie sg oderwane od rzeczywistych problemoéw
mieszkancow oraz stanowig istotny wktad w prowadzenie dziatan prorozwojowych w skali lokalnej
lub regionalne;.

Zgodnie z zatozeniami Strategia Zréownowazonego Transportu OFAP podlegata szeroko zakrojonym
konsultacjom spotecznym przeprowadzonym w okresie pazdziernik 2014 - marzec 2015r.

2.2 PRZEBIEG KONSULTACIJI SPOLECZNYCH

Szeroko rozumiane konsultacje dokumentdw rozpoczety sie w pazdzierniku 2014 r., gdy
przeprowadzono badanie internetowe mieszkaricéw OFAP. Ankiety wypetnito tgcznie 1140 oséb, co
przerosto zaktadang minimalng liczebnos¢. Opinie z przeprowadzonego badania postuzyty do
opracowania pierwszego projektu Strategii.

Nastepny etap konsultacji miat miejsce w listopadzie 2014 roku, gdy powstat pierwszy projekt
Strategii. Wowczas zorganizowano warsztat dotyczacy transportu, w ktérym udziat wzieli wyznaczeni
przez Urzedy Miast i Gmin pracownicy, ktdrzy w najwiekszym stopniu znali omawiang problematyke i
mogli w ten sposéb reprezentowaé Partneréw. W trakcie kilkugodzinnego spotkania omdéwiono
cze$¢ diagnostyczng, drzewo celéw oraz wypracowano pierwsze propozycje projektow
zintegrowanych, ktére nastepnie zamieszczono w Strategii.

W proces konsultacji Strategii w duzym stopniu zaangazowani byli przedstawiciele Gmin, ktdorzy
opiniowali dokument w ramach posiedzen Zarzadu ZGRP, Zgromadzenia ZGRP, a takze spotkan
Zespotu Konsultacyjnego oraz Zespotu Projektowego. Kazdemu z ww. gremiéw na biezgco w toku
realizacji projektu prezentowano zatozenia Strategii, drzewo celéw, projekty zintegrowane, a na
dalszych etapach réwniez wyniki konsultacji spotecznych oraz ostateczng wersje dokumentu. W
trakcie dyskusji towarzyszgcych prezentacjom zgtoszono wiele trafnych uwag i sugestii, ktére zostaty
uwzglednione na dalszych etapach prac nad dokumentem.

Kolejnym etapem konsultowania tresci dokumentéw byto zgtoszenie uwag przez pracownikdw ZGRP,
a w nastepnej kolejnosci — przez zewnetrznych ekspertéw. W ich wyniku w pewnym stopniu
zmodyfikowano drzewo celéw oraz propozycje projektéw zintegrowanych. W grudniu 2014 projekt
Strategii trafit do eksperta Zwigzku Miast Polskich, ktéry przygotowat recenzje dokumentu. Po
uwzglednieniu uwag Strategia zostata rozestana do Partnerdw, sposrdod ktérych wielu w trybie
konsultacyjnym zgtosito uwagi lub sugestie.
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Po analizie wszystkich dotychczas zgtoszonych uwag i wynikajgcych z tego modyfikacji dokumentu,
projekt Strategii zostat umieszczony na stronie internetowej ZGRP, a nastepnie na stronach
Partneréw. Konsultacje z mieszkancami przebiegaty w dniach 21.02 — 13.03.2015. Mieszkancy mieli
wiec 21 dni na zgtaszanie uwag do wytozonych dokumentdéw. Proces konsultacji spotecznych
przebiegat zgodnie z trybem okreslonym w dokumencie pn. ,Zasady i tryb przeprowadzania
konsultacji spotecznych z mieszkaricami Gmin Cztonkowskich” przyjetym uchwatg przez
Zgromadzenie ZGRP.
Rownoczesnie rozpoczeto organizacje spotkan konsultacyjnych dla mieszkancéw oraz innych
odbiorcow Strategii. Odbyty sie one:

=>» 9 marca 2015 w Gostyninie,

=» 10 marca 2015 w Ptocku,

=>» 11 marca 2015 w Gabinie,

=» 12 marca 2015 w Drobinie,

=>» 12 marca 2015 w Wyszogrodzie.
Zgodnie z przyjetymi zatozeniami spotkania rozpoczynaty sie o réznych porach: najwczesniej o 10:30,
za$ najpdzniej o 16:00.

Zaproszenia na spotkania zostaty rozestane do wszystkich Gmin OFAP (takze spoza ZGRP), imiennie
zaproszono Prezydenta Ptocka, Burmistrzow, Wéjtéw, a takze radnych, przedstawicieli organizacji
pozarzadowych, rad osiedli, szkét, bibliotek, zrzeszen pracodawcow itd. Zaproszenia do udziatu w
spotkaniach skierowane do wszystkich odbiorcéw Strategii zostaty zamieszczone na stronach ZGRP
oraz Partneréw. Proces zapraszania zostat wsparty przez ZGRP, ktéry rozestat wiadomosci
telefoniczne (sms) do mieszkancéw znajdujgcych sie w bazie bedgcej w posiadaniu Zwigzku.

Spotkania z mieszkaricami rozpoczynaty sie od strategii, a nastepnie oddawano gtos uczestnikom. W
tym czasie odpowiadano na pytania z sali, wyjasniano watpliwosci oraz zachecano do zgtaszania
uwag na wytozonych formularzach. W spotkaniach wzieto udziat tgcznie 60 oséb.

Przez caly okres trwania konsultacji spotecznych istniata mozliwos¢ zgtaszania uwag droga
elektroniczng (mailowo), faksem lub osobiscie. W tym celu na stronach ZGRP oraz Partneréw obok
projektu Strategii zmieszczono takze formularze, na ktérych mozna byto zgtaszaé swe uwagi.

Zgodnie z zatozeniami metodologicznymi réwnolegle do spotkan z mieszkaricami, przeprowadzono
badanie telefoniczne wsrdéd 40 przedstawicieli organizacji pozarzadowych dziatajacych na terenie
OFAP oraz 50 przedsiebiorcow. W trakcie rozméw pytano o postulowane zapisy zwigzane ze
Strategia Zréwnowazonego Transportu. W trakcie catego procesu uzgadniania dokumentéw
sektorowych przeprowadzono takze wywiady pogtebione z organizacjami pozarzadowymi,
przedsiebiorcami oraz ekspertami dziedzinowymi.

tacznie Strategia poddana byta opiniowaniu przez 1397 oséb, w tym:
-> mieszkancow biorgcych udziat w badaniu ankietowym,
-> cztonkdw Zespotu Projektowego,
-> cztonkdw Zespotu Konsultacyjnego,
-> cztonkdéw Zarzadu ZGRP,
-> przedstawicieli Gmin w Zgromadzeniu ZGRP,
-> eksperta Zwigzku Miast Polskich,
-> przedsiebiorcéw biorgcych udziat w badaniu ankietowym,
-> organizacje pozarzadowe biorgce udziat w badaniu ankietowym,
-> ekspertéow zewnetrznych ZGRP,
-> mieszkancow biorgcych udziat w spotkaniach konsultacyjnych,
-> przedstawicieli Partnerdw bioragcych udziat w warsztatach.
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2.3 PODSUMOWANIE UWAG Z KONSULTACJI SPOLECZNYCH

Kazda zgtoszona uwaga zostata zamieszczona w tabeli, a nastepnie poddana analizie przez autoréw
Strategii. Wiekszos¢ z nich zostata uwzgledniona, za$ w przypadku, gdy byta ona niezasadna badz jej
uwzglednienie nie byto mozliwe, wyjasniano przyczyny.

Najistotniejsze uwagi dotyczyly braku odniesienia do koniecznosci opracowania przez Starostwo
Planu Transportowego dla Powiatu Ptockiego oraz sugestii zwigzanych z modyfikacjg brzmienia misji.
Inne zwigzane byly z zaproponowang w Strategii implementacje rozwigzan stosowanych w wielkich
miastach, ktére w opinii autora uwagi nie znajdg zastosowania w Ptocku. Wszystkie te uwagi zostaty
w catfosci lub czesciowo uwzglednione.

2.4 UZGODNIENIA NA ETAPIE PROGNOZY ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

Zmodyfikowany na podstawie przeprowadzonych konsultacji spotecznych projekt Strategii zostat
przekazany wykonawcy Prognozy oddziatywania na $rodowisko. Szczegétowa analiza zapisow
dokumentu oraz proponowanych na jego podstawie dziatan wykazata, ze Strategia powinna zostaé
zrealizowana w zaproponowanym brzmieniu. Jako rekomendacje dodano zapis: , Poszczegdlne
zadania przewidziane w ,Strategii zrownowazonego transportu Aglomeracji Pfockiej” nalezy
realizowaé¢ w sposob jak najmniej szkodzqcy Srodowisku — sposob ten musi byc¢ wnikliwie
przeanalizowany na etapie uzyskiwania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach (o ile bedzie
ona wymagana), z uwzglednieniem zalecen wynikajgcych z niniejszej oceny strategicznej”.

Zgodnie z wymogami przeprowadzona Prognoza oddziatywania na srodowisko wraz z dokumentem
strategicznym zostata poddana konsultacjom spotecznym skierowanym zaréwno do mieszkancow,
jak i jednostek samorzadu terytorialnego oraz wtasciwych instytucji na szczeblu regionalnym (RDOS,
PWIS).

Obwieszczenie o wytozeniu do publicznego wgladu prognozy oddziatywania na srodowisko wraz z
projektem ,Strategii Zrwnowazonego Transportu Aglomeracji Ptockiej” zostato opublikowane w
dniu 22 kwietnia 2015 r. Termin na sktadanie uwag wyznaczono na 13 maja 2015 r., zapewniajac
wymagany termin 21 dni.

Informacje o rozpoczeciu konsultacji oraz wytozeniu do publicznego wgladu Prognozy oddziatywania
na Srodowisko wraz z projektem Strategii, sposobach wnoszenia uwag i wnioskdw obwieszczono
poprzez zamieszczenie na stronie internetowej Zwigzku Gmin Regionu Ptockiego oraz na tablicy
ogtoszen w siedzibie Zwigzku, a takze ogtoszono w prasie w Tygodniku Ptockim. Zawiadomienia
informujace o konsultacjach spotecznych skierowane do Gmin cztonkowskich oraz Gmin os$ciennych,
ktore znalazty sie w strefie oddziatywan Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej, zostaty
rozestane drogg elektroniczng, z prosbg o zamieszczenie ich w publicznie dostepnych miejscach tj. na
stronie internetowej oraz na tablicach informacyjnych gmin.

Przez caty okres trwania konsultacji spotecznych istniata mozliwos$¢ zgtaszania uwag i wnioskéw w
formie pisemnej na adres siedziby ZGRP, za pomocg komunikacji elektronicznej bez koniecznosci
opatrywania ich podpisem elektronicznym lub ustnie do protokotu w siedzibie Zwigzku Gmin
Regionu Ptockiego.

Z wersjg elektroniczng Prognozy oddziatywania na Srodowisko wraz z projektem ,Strategii
Zrownowazonego Transportu Aglomeracji Ptockiej” oraz z formularzem konsultacyjnym dla Prognozy
oddziatywania na srodowisko projektu Strategii, mozna byto zapoznad sie na stronie internetowych
Zwigzku Gmin Regionu Ptockiego oraz w Biuletynie Informacji Publicznej Zwigzku. Wersje papierowe
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wymienionych dokumentéw byly réwniez dostepne do publicznego wgladu w siedzibie Zwigzku
Gmin Regionu Ptockiego.

W wyniku konsultacji ze strony Urzedu Miasta Ptocka zgtoszono 13 uwag dotyczacych zmiany
wybranych sformutowan, a takze zawierajgcych sugestie zwigzane z usunieciem szczegdtowych
zapisbw mowigcych o rozwigzaniach z zakresu zarzadzania wdrazaniem Strategii oraz wyboru
instytucji odpowiedzialnych za ten proces. Wszystkie uwagi dotyczgce zmiany sformutowan zostaty
wprowadzone do Koncepcji, a ponadto usunieto cze$s¢ wskazanych zapiséw. W pozostatych
przypadkach wyjasniono, z jakiego powodu dana uwaga nie moze zosta¢ w petni wprowadzona.

Opracowany projekt Strategii wraz z prognozg oddziatywania na sSrodowisko zostat przekazany
Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Warszawie w celu zaopiniowania. Na podstawie analizy
przekazanych materiatéw RDOS zaopiniowat Strategie pozytywnie.

Analogiczna prosba o opinie zostata wystana do Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora
Sanitarnego. Rowniez w opinii PWIS Strategia spetnia wszelkie warunki stawiane tego typu
dokumentom, w zwigzku z czym zostata ona zaopiniowana pozytywnie.
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Stownik pojec

B+R - Bike&Ride; parking w systemie, ktéry zaktada dojazd do granic miasta rowerem oraz
kontynuowanie podrdzy do centrum komunikacjg publiczna.

Droga ekspresowa — droga dwu- lub jednojezdniowa, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi,
na ktérej skrzyzowania wystepuja wyjatkowo, przeznaczona tylko do ruchu pojazdéw
samochodowych, z wytaczeniem czterokotowca™.

Droga rowerowa — droga lub jej cze$¢ przeznaczona do ruchu roweréw, oznaczona odpowiednimi
znakami drogowymi. Droga dla rowerdw jest oddzielona od innych drég lub jezdni tej samej drogi
konstrukcyjnie lub za pomoca urzadzen bezpieczerstwa ruchu drogowego®. W opracowaniu termin
,droga rowerowa” uzywany jest wymiennie z terminem ,$ciezka rowerowa”.

Interoperacyjnosc — oznacza zdolno$¢ infrastruktury danego rodzaju transportu — wraz ze wszelkimi
warunkami regulacyjnymi, technicznymi i eksploatacyjnymi — do umozliwiania bezpiecznych
i nieprzerwanych przeptywéw ruchu, ktére spetniajg wymagane osiagi dla tej infrastruktury lub tego
rodzaju transportu>.

P+R — Park&Ride (Parkuj i Jedz); parking w systemie, ktéry zaktada dojazd do granic miasta
samochodem oraz kontynuowanie podrézy do centrum komunikacjg publiczna.

Przepustowosc infrastruktury — maksymalna liczba srodkéw transportu, jakie mogg w jednostce
czasu (w ciggu godziny, doby czy roku) przemiesci¢ sie przez okreslony element transportowej
infrastruktury liniowej lub punktowej>.

Sie¢ TEN-T — Transeuropejska Sie¢ Transportowa. Sie¢ bazowa TEN-T (ang. core network) obejmuje
kluczowe elementy TEN-T — infrastrukture wszystkich rodzajow transportu, inteligentne systemy
transportowe oraz inne elementy niezbedne do efektywnego funkcjonowania systemu
transportowego. Sie¢ kompleksowa TEN-T (ang. comprehensive network) obejmuje potgczenia sieci
bazowej oraz pozostate, o charakterze uzupetniajgcym, zapewniajgce zrdwnowazong dostepnos¢ do
wszystkich regionéw UE. Jej zadaniem jest zagwarantowanie dostepnosci do sieci bazowej®.

Szlak rowerowy — w Strategii rozumiany jest jako trasa rowerowa o charakterze rekreacyjno-
turystycznym. Szlak rowerowy moze prowadzi¢ istniejgcymi drogami, ktérych nawierzchnia nie musi
by¢ przystosowana do ruchu rowerowego.

Transport multimodalny — oznacza przewdz oséb lub towardw, przy uzyciu dwoch lub wiecej
rodzajéw transportu®’.

*2 Ustawa z dn. 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym, Dz.U. 1997 nr 98 poz. 602.

>* Ustawa z dn. 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym, Dz.U. 1997 nr 98 poz. 602.

> Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych
wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowe;j i uchylajgce decyzje nr 661/2010/UE.

> Stownik pojec¢ Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywg do 2030 roku), Ministerstwo Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskie;j.

*® Stownik pojeé Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywg do 2030 roku), Ministerstwo Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskie;j.

> Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych
wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowe;j i uchylajace decyzje nr 661/2010/UE.
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Woonerf - ,ulica do mieszkania”. Sposdb projektowania ulicy z zachowaniem jej funkcji
komunikacyjnych czy parkingowych, jednak z duzym naciskiem na uspokojenie ruchu i nadaniem
priorytetu pieszym i rowerzystom. tgczy ona funkcje ulicy, deptaku, parkingu, miejsca spotkan.

Zintegrowany system transportowy - to system, ktéry optymalnie zaspokaja potrzeby
transportowe. Polega on na powigzaniu dziatalnosci wszystkich gatezi transportu w jedng catos¢
zarowno pod wzgledem wewnetrznym (tj. dziatalnosci miedzygateziowej), jak i zewnetrznym (tj. w
stosunku do catej gospodarki i jej dziatéw korzystajacych z transportu)?.

*8 Stownik pojeé¢ Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywg do 2030 roku), Ministerstwo Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskie;j.
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